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MARINHA DO BRASIL S

CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA

AUTUACAO

Ags trinta dias do més de dezembro do ano de dois mil e treze, nesta Capitania
dos Portos da Bahia, autuo a Portaria n°132, de 30 de dezembro de 2013 e as
Mensagens P-210123Z/DEZ/2013, 0-180101Z/DEZ/2013, 0-180301Z/DEZ/2013, O-
180501Z/DEZ/2013, O-1807012Z/DEZ/2013, 0-180901Z/DEZ/2013, O-
181201 Z/DEZ/2013, O-181223Z/DEZ/2013, P-182006Z/DEZ/2013, 0O-
182201Z/DEZ/2013, O-190030Z/DEZ/2013, as notificagdes, os termos de assentada de
inquiricdo da testemunha, os termos de inquiricdo, os documentos atinentes aos
senhores OWEN ALINSUG ARDIENTE e o ANTHONY CORONADO GEPIGON, os
documentos anexos e os que se forem acrescendo. Do que lavrei este termo para
constar. Eu, 3°SG-MO 02.1433.72 ETONJONES OLIVEIRA DA SILVA Escrivao, o

éTE’? gtﬁ%s %@A

JSG-MD D2.1433.72
Escrivao

escrevi e assing.
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GA/FG/23 CAFITANIA DOS PORTOS DA BAHIA
025.1

PORTARIA N°234/CPBA, DE 20 DE DEZEMBRO DE 2013,

Delega competéncia para instaurar e instruir
Inquérito  Administrativo de falo da
navegacio e designar o Escrivio ¢ Peritos.

O CAPITAO DOS PORTOS DA BAIIIA, no uso das atribuigdes que lhe séo
conferidas pelo Artigo 33 da Lei n® 2.180, de 05FEV1954, combinado com o Artigo 33 da Lei n®
9.537, de 11DEZ1997, que dispde sobre a Seguranga do Trafego Aquavidrio, resolve:

Art. 1° Instaurar Inqueérito e delegar competéneia ao Senhor CC (T) RONALD
DOMINGUES DA SILVA, para instrugdo do Inquérito Administrativo, a fim de apurar o acidente
da navegagiio (A-015 EXPLOSAQ) ocorrido com o NM “GOLDEN MILLER” no dia 17 de
dezembro de 2013, por volta das 17h55, no Terminal de Produtos Gasosos do Porto de Aratu-BA,
devendo ser tomadas todas as providéncias gue se fizerem necessérias para que fiquem esclarecidas
as causas e responsabilidades por esse acidente.

Art, 2° Designar o 3°SG-MO 02.1433.72 ETONJONES CLIVEIRA DA SILVA,
para funcionar como Escrivdo, o qual devera autuar a presente Portaria e tudo mais pertinente ao
miesmo inquérito.

Art, 3° Designar o CMG (RM1) DILTON DOMINGOS DOS SANTOS, o CC
(RM1-T) REGINALDO COSTA FILHO e o SO-RM1-CN 78.3156.38 DERALDO JUSTINIANO
DE SANTANA para funcionar como peritos.

Art. 4° Esta Portaria entra em vigor na presente data.
bt A e

ANDRE NOVIS MONTENEGRO
pitio-de-Mar-e-Guerra

¥ Capitfio dos Portos
Distribui¢io: | ASSINADO DIGITALMENTE |
™
CP-23
Arquivo

63025.005560/2013-85
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De: CPSALV g

Para: SEGDIS
Info: PRTCOS, TRIBAR, PROCTM
Assunto: Abertura IAFN n® 52 - N/M Golden Miller

Texto:

Observacgoes:

PREFERENCIAL
P-210123Z/DEZ/2013

DE CPSALV

PARA SEGDIS

INFO PRTCOS TRIBAR PROCTM
GRNC

BT

Inquérito n? 52/2013

Alfa - "Geolden Miller” / Bahamas;

Bravo - NM de gas liquefeito / Motor / Carga:
Chariie - Nassau / 11361 / IMO n9 9021667 / Aco;
Delta - AD15 - Explosdo;

Echo - Mar Aberto - Longo Curso / 145 metros;

Foxtrot - Agincourt Marine Co Ltd (Prorietdrio);
Bernhard Schulte Shipmanagement (BSM) Singapore (Armador);
Petrodec Ltd (Afretador);

Golf - Zero / Zero / Zero;

Hotel - Avaria - Inapto a prosseguir viagem / Poluicdo pequena proporcio;
India - Altamira (Mexico) / Aratu-BA / Altamira (México);

Juliet - Terminal de Produtos Gascsos do Porto de Aratu (Carta 1103);
Kilo- 171755P/DEZ/ 2013 e

Lima - CC ([T) RONALD DOMINGUES DA SILVA, anBls

MENSAGEM PADRAQ DE INSTAURACAD DO IAFN PREFERENCIAL P- DE: (OM)
PARA: COM DN INFO: TRIBAR/ PRTCOS /PROCTM BT INQUERITO NO

../ ANO BIPT ALFA - NOME DA EMBARCACAG (1) e (2)/BANDEIRA
EERAVD "TIPO DE EMBARCACAO (3)/PROPULSAQ (4)/ATIVIDADE DA EMBARCA-
CAO (5) CHARLIE - PORTO DE INSCRICAQ (6)/AB DA EMBARCACAQ/NUMERO
DE INSCRI- (;AD,I MATERIAL DO CASCO DELTA - NATUREZA DO ACIDENTE QU
FATO DA NAVEGACAQ (7)/(SOMENTE PARA EMBARCACOES COM CASCO DE
MADEIRA) POSSUI/NAC POS- SUI ANTEPARA RETARDADORA DE ALAGAMENTOS
ECHO - AREA DE NAVEGAGAD AUTORIZADA (8)/COMPRIMENTO DA EMBAR-
CA;AD FOXTROT - PRDPRIETARIOHHRMADDR {(2) GOLF - N® DE VITIMAS
FATAIS/N® FERIDOS/N® DESAPARECIDOS HOTEL - DANOS MATERIAIS

TMLITTFATS ARLAars




IMEDIATA PR
0-180101Z/DEZ/2013 -
DE CPSALV
PARA SEGDIS ;
INFO BNARAT GPNEST FORVAR SINEST NBBOAN (=1
GRNG \E
BT

Incéndio no navio LPG "GOLDEN MULLER" -2
SITREP UNO

PTC:

- Assumi o Comando da Cena de Agao;

- Ativei o PAMM (Plano de Auxilio Mituo Maritimo), as 17:55P, apés informagao

do Encarregado do SSN-2 sobre a ocorréncia de uma explosio no compartimento de
compressores do LPG "GOLDEN MILLER", atracado no Terminal de Produtos Gasosos
1o Porto de Aratu, e contactei as seguintes agéncias: CODEBA, Bombeiros, Associacio
dos Praticos da ZP-12, TRANSPETRO e empresas de rebocadores;

- uma equipe da CPBA seguiu por terra e outra por mar, para o local do sinistro;

- uma lancha do SSN-2 e o NBTen Boanerges suspenderam para apoiar o evenfo e
transportaram 22 tripulantes de bordo para terra, efetuando um atendimento meédico de
queimadura de primeiro grau. Nao houve vitimas fatais;

- seis rebocadores estdo na cena de aglo, {endo apoiado no suspender de dois navios
préximos, para clarear a 4rea, & no combate ao incéndio;

- as 21:40P o balizador e a lancha retornaram para a BNA;

- 0 incéndio esta sendo combatido por rebocadores e equipe de terra;

- aguarda-se a extingZo do fogo no convés, para desconectar um mangote com gas

que esta passado ao cais;

- a principio, ndo foi detectada poluigdo hidrica;

- 0 langamento de espuma esta sendo estudado;

- o Comte do navio sinistrado encentra-se no terminal junto & autoridade portuariae a um
Oficial da CPBA, acompanhando as agdes;

_ - 0s tanques de gas foram isolados e n&o ha risco de explosdo;

- 0 navio encontra-se com uma pequena banda em diregdo ao cais, o calado esta sendo
mantido e ndc ha perigo de emborcamento; e

- foi solicitado @ TRANSPETRO apoio de mais dois rebocadores para combate ao
incéndio.

Manterei esse Comando informado ...BT...
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IMEDIATA

0-180301Z/DEZ/2013 ol
DE CPSALV N
PARA SEGDIS Lo}
INFO BNARAT GPNEST FORVAR SINEST NBBOAN ' <\ G
GRNC H S
BT = K

incéndio no navio LPG "GOLDEN MULLER"
SITREP DOIS

PTC:

22:45P - Inicio do langamento de espuma no convés. Os dois rebocadores de reforgo
chegaram na area.

23:49P - Espuma n&o foi eficaz. O gas continua a queimar, com uma fonte continua, sem
alastrar. Sera realizada uma tentativa com uma linha de mangueira de terra e outra do
‘ebocador (“fire fighter”). ...BT...




IMEDIATA

0-180501Z/DEZ/2013

DE CPSALV

PARA SEGDIS

INFO BNARAT GPNEST FORVAR SINEST NBBOAN
GRNC

BT

Incéndio no navio LPG "GOLDEN MILLER"
SITREP TRES

PTC:
- quatro rebocadores estdo atuando no resfriamento de compartimentos do

navio e no foco do incéndio;
- a estabilidade do navio nao foi alterada, permanecendo de trés a cinco

graus de banda, sem modificar o calado significativamente;

- esta sendo esperada a queima total do gas, ainda existente na
canalizagdo, para que o fogo seja extinto; e

- Comandante pretende escalar dois tripulantes para percorrerem o navio
fim verificar se as valvulas estio fechadas. ...BT... .




IMEDIATA
0-180701Z/DEZ/2013

DE CPSALV »
PARA SEGDIS I=f %%
INFO BNARAT GPNEST FORVAR SINEST NBBOAN AR D RS
GRNC A

BT &

Incéndio no navio LPG "GOLDEN MILLER"
SITREP QUATRO

PTC:

- situagdo ndo evoluiu. Resfriamento sendo mantido por quatro rebocadores e trés linhas
de terra;

- ha suspeita de que a chama esteja sendo alimentada pela carga dos tanques;

- serdo chamados especialistas estrangeiros para avaliar a situacio. O Armador

esta providenciando a vinda de um técnico sul-africano e o operador da carga um
especialista noruegués; e

- esta sendo aguardado o nascer do sol para a entrada de equipes no navio a fim
checar o fechamento das valvulas dos tanques. ...BT...




IMEDIATA

0-180901Z/DEZ/2013

DE CPSALV

PARA SEGDIS

INFO BNARAT GPNEST FORVAR SINEST NBBOAN

GRNC
BT

Incéndio no navio LPG "GOLDEN MILLER"
SITREP CINCO

PTC:

- ndo ha alteracdo da situacio quanto ao resfriamento da estrutura do navio e as equipes
estao se preparando para embarcar e checar as valvulas:

- navio permanece com uma pequena banda para bombordo (maximo de cinco graus) e
sem perigo de emborcamento: e

- aguarda-se a chegada de técnicos para uma reunido no final do dia....BT...




IMEDIATA

0-181201Z/DEZ/2013

DE CPSALV

PARA SEGDIS

INFO BNARAT GPNEST FORVAR SINEST NBBOAN
GRNC

BT

Incéndio no navio LPG "GOLDEN MILLER"

SITREP SEIS

PTC;

- equipe de dois tripulantes embarcou no navio e realizou manobra das valvulas

do tanque n° 3 e a situag&o do incéndio permaneceu inalterada:

- a REF equipe embarcou novamente e mancbrou as valvulas do tanque n° 1 e foi
percebida uma diminuigdo das chamas:

- acontengido estd sendo realizada para propiciar a visita as valvulas do tanque n® 2, mais

préximo do sinistro;

- a CPBA conta com duas embarcagdes no local @ uma equipe de terra com integrantes

do Grupo de Visita e Inspecao (GVI); e

- a empresa HIDROCLEAN encontra-se no local para prevencio em caso de poluicdo

hidrica. ...BT...




IMEDIATA
0-181223Z/DEZ/2013

DE  SEGDIS 3
PARA OPENAV S\
INFO CPSALV BNARAT SINEST FORVAR GPNEST NBBOAN e
GRNC .t
BT

Incéndio no navio LPG "GOLDEN MILLER"

PTC que, em 171720P/DEZ, a CPBA foi INF, por meio do Encarregado do SSN-2,
sobre a ocorréncia de uma explos&o no compartimento de compressores do navio LPG
"GOLDEN MILLER", atracado no Terminal de Produtos Gasosos do Porto de Aratu.

Em face do acima exposto, PTC:

ALFA - Foi designado, por este comando, o CPBA como Comandante da Cena de
-4C80, que acionou o Plano de Apoio Mutuo Maritimo (PAMM), em 171755P/DEZ, e
contactadas as seguintes agéncias: CODEBA, Corpo de Bombeiros, Associac3o dos
Praticos da ZP-12, TRANSPETRO e empresas de rebocadores;

BRAVO - A CPBA ENC duas equipes de IN, uma por mar e outra por terra, para o
local do sinistro:

CHARLIE - O NB Ten Boanerges e a lancha Sirius, ambos do SSN-2, suspenderam
para apoiar o evento e transportaram 22 tripulantes de bordo para terra, efetuando ainda,
um atendimento meédico de queimadura de primeiro grau. Nao houve vitimas fatais;

DELTA - Foram empregados 8 rebocadores de empresas civis, que apoiaram o
suspender de dois navios que se enconiravam proximos ao sinistro, sendo o incéndio
combatido por estes rebocadores e equipe de terra:

ECHO - Em 172245P/DEZ, foi iniciado o langamento da espuma no conveés do navio
~inistrado, mas sem resultado pratico, tendo em vista gue o incéndio nao foi totalmente

debelado;

FOXTROT - Até o presente momento, a situacao continua inalterada (mas sob controle),
pois o gas continua a queimar. Na Cena de Agéo, permanecem 4 rebocadores realizando
o resfriamento do navio e duas equipes de IN da CPBA coordenando as agles. N3o ha
indicios de poluigio hidrica: e

GOLF - O armador estd providenciando a vinda de um tacnico sul-africano, além do
operador da carga especialista noruegués,

Manterei esse Comando INF BT




PREFERENCIAL e
P-182006Z/DEZ/2013 | gl
DE BNARAT il g P
PARA CPSALV SEGDIS 2\ [
GRNC NE -
BT e

Participo avistada mancha de 6leo, origem Navio LﬁG "Golden Miller" atracado no
porto de Aratu incendiado na tarde de ontem, cerca ide 12:30h do dia 18/12/13 no
interior da Bacia de manobra na BNA.

Adotada as seguintes providéncias:

a) Contengdo das manchas utilizando barreiras;
b) Recolhimento do éleo contido mediante emprego de mantas absorventes:e
c) Realizado registro fotografico BT




IMEDIATA - 37
0-182201Z/DEZ/2013 L5 PO
DE CPSALV Sy
PARA SEGDIS 5 "k
INFO BNARAT GPNEST FORVAR SINEST NBBOAN I\ 9
GRNC SLRE

BT IH;‘“.'C..: o

Incéndio no navio LPG "GOLDEN MILLER"
SITREP SETE

PTC:

- 0 LPG "GOLDEN MILLER" sera notificado por ser erigem de derramamento de 6leo,
causando mancha de poluigdo, avistada hoje, em uma drea de 2,6 km2;

- apds a segregagdo de uma rede de gas, o fogo foi considerado extinto as 17:30F:

- foi realizada reuni&io, no porto de Aratu, entre os varios setores envolvidos no sinistro,
quando foram discutidas possiveis solugdes sobre o destino da navio: e

- esta marcada uma nova reunido, amanh3, para se discutir os procedimentos a
serem utilizados pelo navio apds a extingdo do fogo. ...BT...




IMEDIATA i
0-190030Z/DEZ/2013 (> &
DE SEGDIS e
PARA OPENAV N
INFO CPSALV BNARAT SINEST FORVAR GENEST NBBOAN .
GRNG

BT

Incéndio no navio LPG "GOLDEN MILLER" - SITREP 01

PTC seguintes INF;

ALFA - No primeiro tempo de 18DEZ, uma equipe composta por dois
tripulantes do LPG "GOLDEN MILLER", embarcou no navio e realizou manobra de
valvulas nos tanques n®1e 3, o que acarretou em diminuigdo das chamas;

BRAVO - Em 181730P/DEZ, apés a segregacao de uma rede de gés, o fogo foi
extinto;

CHARLIE - O LPG "GOLDEN MILLER" sera notificado por ser arigem de
derramamento de éleo, causando mancha de poluizdo, avistada hoje, em uma area com

cerca de 2,6km2;

DELTA - Foram empregadas seis embarcagdes, pela empresa HIDROCLEAN, a qual
instalou barreiras de contengéo na proz e na popa do navio, além de mantas de
absorgao na Baia de Aratu e proximo a localidade de Maré. Em 19DEZ, a

empresa realizard inspecdo matinal e combate em pontos sensiveis, empregando oito
embarcagdes;

ECHO - Foi realizada reunizo, no Porto de Aratu, entre os varios setores envolvidos no
sinistro, onde foram discutidas possiveis solugdes sobre o destino do navio: e

"“OXTROT - Est& marcada uma nova reunido para dia 19DEZ, a fim de se
discutir os procedimentos a serem empregados pelo navio =BT=




TERMO DE INQUIRICAO (PRIMEIRA TESTEMUNHA)

Aos vinte e trés dias do més de dezembro do ano de dois milE‘fF’eze, nesta cidade,
OWEN ALINSUG ARDIENTE, filipino, Hatural de Manila, filho de Panfilo Ardiente e de
Gliceria Alinsug, com 40 anos de idade, Seaman's Book N° C0139283, emitido pela
Republica das Filipinas, na categoria de Capitdo de Longo Curso, na fungdo de
Comandante, com paradeiro conhecido a Avenida Estados Unidos, 130, 9° andar, CEP
40.010-020, acompanhado de tradutor n2o oficial, Sr. Ronald Schenkls, natural de Rio de
Janeiro, filho de Carel Johannes Schenkls e Villemina Grietje Schenkls, casado, CPF
007.976.108-98, residente a8 Rua Cear3, 526, apto 1502-C, Pituba-BA, tel (71) 8982-3104 e
\71) 3240-3104, e do advogado Sr. Flavio de Freitas Infante Vieira, OAB-RJ 60892, depois
de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inguirido pelo Encarregado da
seguinte forma: Perguntado onde se enconirava no momento da explosdo? Respondeu
que estava no passadigo vendo mensagens do afretador. Perguntado ha quanto tempo
exerce a fungdo de comandante do N/M GOLDEN MILLER? Respondeu que exerce a | \(
fungdo ha nove meses, em dois pericdos de 4 meses. Perguntado se pode informar como |

ocorreu explosdo no compartimento dos compressores? Respondeu que as 17h45 estava

no passadigo respondendo as mensagens do afretador, quando ouviu um barulho forte e
foi imediatamente para frente do passadico a fim de olhar e convés e avistou uma chama
muito grande no compartimentos dos compressores. Imediatamente tocou o alarme, pois
havia tripulantes no salao de refeigdes. Desceu da ponte, gritando fogo e foi até a sala de
} controle de carga, onde encontrou com o superintendente e o imediato vindo do conves,
com uma vermelhidido no rosto e o imediato acionou a valvula de emergéncia de corte dos
compressores e de todas as valvulas. Mandou tedes os tripulantes para a popa em diregdo
ao ponto de encontro para verificar de todos os tripulantes e determinou ao Chefe de
Maquinas para acionar o sistema de combate a incéndio por agua para fazer uma cortina

de protegio das acomodagdes e resfriar o conves. Faltavam dois tripulantes, o imediato

em treinamento e um marinheiro de convés, os quais se encontravam no castelo de proa.
Pediu para permanecsrem no local cu pularem no terminal. Os dois tripulantes ajudaram a
equipe de terra a montarem os equipamenteos da brigada de incéndio e nesse momento,

dois tripulantes vestiram a roupa de combate a incéndio para utilizarem as mangueiras de
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bordo. A tripulagdo preparou as mangueiras de incéndio pei-'fa_]ﬁrévar pfategéc:

superesirutura. A equipe de bordo foi para a parte mais de vante, dé‘ifm_'_bordo 0 imediato

e do outro do 2° e 3° oficiais de convés, Por volta das 18h10, percebeu que o incéndio
estava fora de controle, quando viram o navio da Marinha do Brasil e determinou que todos

se dirigissem para a popa e a embarcagdo da Marinha sclicitou que evacuassem para que

os rebocadores usassem os canhdes de &gua sobre o convés. Apds, amarrou o bote
salva-vidas junto ao da Marinha e o 2° & 3° Oficiais de Nautica retornaram para buscar os
documentos do navio e da tripulagéo, pois havia uma corlina de proteg¢do contra o fogo.

Em seguida, todos os tripulanies desceram pela escada de guebra-peito até o navio da
Marinha por meio das embarcacgdes de resgate do navio Golden Miller e do navio da
Marinha. Em seguida, embarcou no rebocador Hugo para acessorar o pratico e se (}%
aproximaram do navio para o combate &s chamas. O prético solicitou ao depoenie para ;
auxiliar e orientar para onde direcionar os jatos de agua dos canhdes. Perguntado se os l

indicadores de pressao instalados no Centro de Controle de Carga e as valvulas de

seguranga dos tanques de carga 1 e 3 estavam funcionando normalmente e de acordo
com as instrugdes dos fabricantes e sociedade classificadora? Fespondeu que sim.
Perguntado que estava operando os comandos no Centro de Controle de Carga no final
do carregamento e no momento da explosda? Respondeu que era o imediato do navio.
Perguntado se o Imediato é qualificado para este tipo de fungdo. Apresentar copia do
certificado de habilitagdo do imediato. Respondeu que sim e sera apresentado pelo Agente
protetor. Perguntado se houve falha de comunicagio entre o Terminal de Aratu e o
operador do navio? Respondeu que nao. Perguntado se havia vazamento de
produto/carga nas linhas de carga ou no compartimento dos compressores? Respondeu
que nao havia vazamento. Perguntado se ¢ nivel de explosividade no compartimento dos
compressores era verificado e com que frequéncia? Respondeu gque era monitorado

continuamente por meio do analisador de gés fixo e pelo analisador pessoal e portatil

executado por todos os oficiais e marinheiros de servigo. Perguntado se sabe informar se
algum equipamento localizado dentro do compartimento dos compressores foi ligado no
momento que antecedsu a explosdo? Respondeu que nada foi ligado. Perguntado se
sabe informar a causa da explosio? Respondeu que nio sabe a causa. Perguntado se
houve alguma mancbra de valvula no manifold no momento antes da exploséo?

Respondeu que n&o houve. Perguntado se a empresa tem implantado o ISM Code.




Respondeu que sim. Perguntado se deseja acrescentar ma §h@uma decﬂ%\‘a@aa do qug
ja foi dito? Respondeu gue nido, E nada mais disse e nem lhe ﬁ;n perguntada pelo que se
deu por findo o presente depoimento que, lido e achade confc:rme assina com o

Encarregado do Inquérito e, comigo, 3°SG-MQO 02.1433-72 ETONJDNE§ OLIVEIRA DA
SILVA, Escrivao,

o

RERALD BOMINETE A SILVA
Capitao-de-Corveta (T)

Encarregado

/ SUG ARDIENTE
Seamah's Book N° C0O139283
Testemunha

ONALD SCHENKLS

# CPF 007.976.108-98
L J Tradutor

FLFM'D DE F [TAS INFANTE VIEIRA
v Advogads
CAB-RJ 50892

Z%/N/ e waa/ﬁsﬁ

3°SG-M0O 02.1433-72
Escrivao




ANTONHY CORONADO GEPIGON, filipino, natural de lloilo, filho de Gregorio Gepigon e
de Corna Coronado, com 38 anos de idade, Seaman's Book N° C0139283, emitido pela
Republica das Filipinas, na categoria de Primeiro Oficial de Nautico, na fungio de
Imediato, com paradeiro conhecido a Avenida Estados Unidos, 130, §° andar, CEP 40.010-
020, acompanhado de tradutor n&o oficial, Sr. Ronald Schenkls, natural de Rio de Janeiro,
filho de Carel Johannes Schenkls e Villemina Grietje Schenkls, casado, CPF 007.976.108-
98, residente & Rua Ceara, 526, apto 1502-C, Pituba-BA, tel (71) 9962-3104 e (71) 3240-
3104, depois de prestar o compromisso de dizer a verdade, passou a ser inquirido pelo
Encarregado da seguinte forma: Perguntado onde se encontrava no momento da
explosao? Respondeu que estava proxime ac tangue de nimero trés no convés principal e
no centro de controle de carga. Pereguntade se o centro de controle de carga deve ficar
permanentemente guarnecido? Respondeu que nao. Perguntado ha quanto tempo exerce
a fung&o de imediato do N/M GOLDEN MILLER? Respondeu que exerce a funcio hd um
més. Perguntado quanto tempo tem de experiencia em navio gaseiros. Respondeu que
exerce a fungdo de imediato ha quatro anos. Perguntado se pode infarmar como ocorreu
explosdao no compartimento dos compressores? Respondeu que estava carregando
normalmente propenc e realizando a ronda para checar a sondagem do tanque de nimero
trés, quando ouviu a explosio e imediatamente se jogou no convés debaixo de uma rede
de carga. Em seguida, saiu em diregdo a superestrutura. Em seguida o alarme soou e viu
o pessoal preparando ¢s equipamentos de combate a incéndio. Apds, ele foi para a sala
de controle de carga e aperiou a chave de emergéncia de parada, para fechar as valvulas
€ parar 03 compressores, mas alguém ja havia acionado pois o alarme ja estava soando e
no centro de controle de carga ndo ha indicadores das condigdes de fechamento das
valvulas. Em seguida, saiu para o local onde os membros da tripulagdo estavam se
preparando combater o incéndio. Apds, houve a determinacdo de que todos se
concentrassem na popa do navio. Um navio da Marinha se aproximou e os tripulantes
desembarcaram por meio de embarcacdes de resgate. A planta de carga ndo apresentava

defeito ou avarias. Perguntado se os indicadores de pressac instalados no Centro da




Respondeu que era o 1° Oficial de Nautica. Perguntado se o Imediato é qualificado para

este tipo de fungdo. Apresentar cdpia do certificado de habilitagio do imediato. Respondeu
que sim e foi apresentado, como também o 1° Oficial de Nautica é qualificado. Perguntado
se houve falha de comunicagdo entre o Terminal de Aratu e o operador do navio?
Respondeu que ndo. Perguntado se havia vazamento de produto/carga nas linhas de
carga ou no compartimento dos compressores? Respondeu que n3o havia vazamento.
Perguntado se o nivel de explosividade no compartimento dos compressores era
verificado e com que frequéncia? Respondesu gue era monitorado continuamente por meio
do analisador de gés fixo. Perguntado se sabe informar se algum equipamento localizado
dentro do compartimento dos compressores foi ligado no momento que antecedeu a
explosdo? Respondeu que ndo, pois niZo havia ninguém no compartimento dos
compromissores. Perguntado se sabe informar a causa da explos@o? Respondeu que ndo
sabe a causa, pois tudo estava normal. Perguntado se houve alguma manobra de vélvula
no manifold no momento antes da explosdo? Respondeu que ndo houve. Perguntado se a
empresa tem implantado o ISM Code. Respondeu gue sim. Perguntado se dessgja
acrescentar mais alguma declaragao do que ja foi dito? Respondeu que nao, E nada mais
disse e nem lhe foi perguntado, pelo que se deu por findo o presente depoimento que, lido
e achado conforme, assina com o Encarregado do Inquérito &, comigo, 3°5G-MO 02.1433-

72 ETONJONES OLIVEIRA DA SILVA, Escrivao.
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Encarregado Tradutor
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MARINHA DO BRASIL |
CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA

Queiram os Srs. peritos CMG (RM1) DILTON DOMINGOS DOS &
o

CC (RM1-T) REGINALDO COSTA FILHO e o 50-RM1-CN 78.3156.38 [

JUSTINIANO DE SANTANA apresentarem, no prazo de 30 dias, além dos dados eﬂ}.e
julgarem necessarios, que possam levar a apuragio da causa determinante do acidente
da navegagdo (A015-EXPLOSAQ), ccorrido a bordo do NT “GOLDEN MILLER", no dia
dezessete de dezembro de dois mil e treze, por voltas de 17h55, no Terminal de Produtos
Gasosos do Porto de Aratu, os esclarecimentos sobre os seguintes quesitos que devem

constar do Laude de Exame Pericial:

1. Local onde se deu a explosao sequido de incéndio;

2. Se os indicadores de pressido e temperatura do centro de controle de

carga funcionavam normalmente:
3. 5e as valvulas de seguranca dos tanques de carga funcionavam

rnormalimente;

. : . |
4. oSe os sistemas de alarme funcionavam normalmente, tais como detfmtor\

de nivel de explosao, fumacga ou incéndio-

9. Se houve falha em algum companente do sistema de deteccdo de gases
inflamaveis no compartimento de COMpressores; _

6. Se houve falha de operacac duranfe o término de carregamento do
tangue de ndmers trés;

7. Se houve falta de cuidado na Operagac do sistema de carga do navio:

8. Se houve vazamento da carga ou formacéo de gases explosivos no com-
partimento dos comprassores;

9. Se houve faina sem equipamentos de seguranga no compartimento dos
COMPressores,;

10.  Se foi realizado servico de solda ou ligados equipamentos elétricos

ou empregadas ferramentas capazes de produzir centelhas o compartimento dos com-

pressores, sem gus tenham sido tomadas as medidas de prer:aug:éo-é ééguram;a devidas: :

11. Anexar a licenca ou documents para o transporte.de carga perigosa &

carga no conves:
12. Se houve falha de projeto ou construgio na classificagéo de anteparas e

dispositivo de fechamento prova de fogo;




13. Se houve impropriedade de vigilancia ou cuidados:
14. Quais as providéncias adotadas para minimizar o efeito da expiosﬁa%
15. Quais as providéncias adotadas para a extingdo do incéndio; £ " "*‘ 4

16. Se existe sistema de combate a incéndio acionado 2 distanciap

|83

compartimento dos compressores e se operava normalmente; :
17. Qual a causa da explosac: &
18. Qual a causa do incéndio:
18. Apresentar a FICHA DE INCENDIO: e
20. Se a companhia cumpre o ISM CODE, anexar o Documento de

Conformidade.

Capitania dos Portos da Bahia, em 20 de dezembro de 2013,

7
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PDNALD DOMI GUES DA SILVA
Capitac-de-Corveta (T)

Encarregado do Inquérito
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MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA \3 Cw e 4750
Av. das Naus, S/N° - Coméreio N /
CEP 40015-270 - Salvador - BA
(71) 3507-3766 — sccom{@cpba.mar.mil.br

Oficio n°934/CPBA-MB

JA/EL/O2
999 Salvador, /9 de dezembro de 2013.

A Sua Senhoria o Senhor

RONALD SCHENKELS

Diretor da Bahia Tankers

Av. Estados Unidos, 130 — Sala 901 — Coméicio
40-010-020 — Salvador/BA

Assunto:  Incéndio no LPG "Golden Miller”

Prezado Senhor,

L Com referéneia 2 Lei n® 9.966/2000 e em face do acidente ocorride com o LPG
GOLDEN MILLER e scus efeitos para a socicdade baiana, este Agente da Autoridade Maritima
determina a Vossa Senhoria que seja:,

- Informada, prontamente, a quantidade de dleo vazado do referido navio para o

mar;.g
- Providenciada a limpeza da polui¢iio, advinda do navio em questfio, no prazo de
48 horas.
Atenciosaments,
) R SO (N
ANDRENOVIS MONTENEGRO
Capitdo-de-Mar-c-Guerra
Capitio dos Portos
Cépias:
Com2°DN
DEC
CP-20
Arquivo

Extra-MB: (Braskem — Hidroclean)

63029.005515/2013-21

CPOA-DZ




MARINITA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DA BAIIIA

ATA DE REUNIAO - NAVIO GOLDEN MILLER

Aos vinte e trés dias do més de dezembro do ano de dois mil e treze, nesta Capitania dos
Portos da Bahia (CPBA), o Capitio dos Portos reuniu-se com os representantes da Agéneia Bahia
Tankers, Capitdo do N/M GOLDEN MILLER, P&I Clube, Vistoriador Naval do GVI, Diretoria de
Portos e Costas e'Chele do Departamento de Seguranga do Trdfego Aquavidrio, a fim de tratar do
assunto concernenle a permanéncia do referide navio em dguas jurisdicionais brasileiras, para
resguardar a seguranga da navegagdo, a salvaguarda da vida humana no mar e a prevencio da
noluigdo hidrica, por meio do ordenamento do espaco aquavidrio.

O Capito dos Portos da Bahia, CMG ANDRE NOVIS MONTENEGRO, apresentou as
seguintes consideracdes:

- impossibilidade do navie permanecer fundeado na costa de Salvador, em virtude da estreita
faixa litorinea. profundidade acima de 600 metros, a uma distincia de 15 milhas da costa:

- o5 fundeadouros internos nilo apresentam seguranca para o navio em questio, em fungdo;

a) da descarpa iminente de gas propeno para 2 atmosfera, podendo gerar uma nuvem
explosiva com possibilidade de ignigio;

b) da proximidade de Salvador com trés mithdes de habitantes;

¢) da queima de fogos prevista para o reveillon em sele pontos da costa, pelo menos trés no
interior da Baia de Todos o5 Santos.

- foi reportado, pelo comandante do navio, que os geradores estio funcionando

normalmente, o que serd verificado pelo inspetor naval da CPRBA.

Akt O Comandante do navio assegurou que o GOLDEN MILLER tem condiges de navegar
COmM seguranca por seus proprios meios, apds conhecer a situagio por intermédio de uma tradugdo
realizada pelo Sr. MAURO SAMMARCO, do Brazil P&IL
1.0 = Deliberagles

O navio devera deixar as dguas jurisdicionais brasileiras.

ANDRE NOVIS MONTENEGRO
Capitdo-de-Mar-e-Guerra Agiéncia Bahia Tankers
Capitdo dos Porlos Eepresentante

J RESSAOB B0 CoMa N M 27 piGe pegTa ATA.
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LUDWIG STLVA
Apéncia Bahia Tankers Brizil P&
Representante Representante

~SER TARMNEIRO MANDA DOBBIMN RATTES
Capitdo-de-May-e-Guerra (RM1-T) J Primeiro-Tenente (T)
Diretoria dekwgw Diretoria de Portos e Costas
Representante | Representante

72

INSUG ARDIENTE
Zomandante do Navio

':Lv_s B W I
—_ EETTY COREBANNI FERREAZ OWEN
= Diretoria de Portos ¢ Coslas
Representante

Sl 2 in o S
GILBE : 7 RES e, RONALD DOMINGUES A SILVA
Capitio-desl'ragata (EN-RM1) Capitdo-de-Corveta (T)

Vistoriador-Naval Chefe do Depto de STA

\J

Capilania dos Portos da Bahia, Salvador, emi 23 de dexzembro de 201 3.
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Tradugéo Plblica Juramentada

DECLARAGCAO DOS FATOS PELO CAPITAO
(INCIDENTE DE SINISTRO NO GOLDEN MILLER)

Eu, Capt. Owen A. Ardiente, Capitio do navio LPG/C “Golden Miller” pelo :“-«x o &
presente fazendo a declaragdo dos fatos a s:guir.

17 de dezembro de 2013

0800 hrs LT — Assumiu o comando do navio do capitdo anterior, Capt. Banshi
Dhar Mishra.

1650 hrs LT — Fui para o Recinto do Compressor de Carga para confirmar com o
Oficial Chefe a estimativa do conclusdo da operacio de
carrcgamento e verificar a condigdio da operagio de
carregamento,

Achado tudo em ordem. Estimava-se que a operaciio de
carregamento seria concluida as 1930 hrs LT (17 de Dez.)

1700 hrs LT — Capitdio e Superintendente Técnico Sr. Christopher Murari
jantando na Sala de Refeigdes dos Oficiais.

1735 hrs LT — Jantar concluido,

1740 hrs LT — Capitao foi para a Casa de Pilotagem para acompanhar mensagens
oriundas dos afretadores no PC de comunicacio.

1745 hrs LT ~ Ouviu-se um ruido alto. Capitiio corre para o janela da frente da
Casa de Pilotagem para ter uma visiio clara do convés e observou
uma enorme chama chegando ao topo do centro do Recinto de
Compressor de Carga. O Capitio imediatamente ativou o botio
de alarma geral na Casa de Pilotagem e desceu apressadamente
as escadas gritando “Fogo, Fogo, Fogo” alertando a tripulacio.

1746 hrs LT — O Capitdo chegou ao RCC e viu o Oficial Chefe pressionar o
Botdo de Parada de Emergéncia ( BPE [ESD] ).

1747 HRS LT — O Capitdo instruiu o Oficial Chefe ¢ toda a tripulagio para fazer
a revista na estagio de atracagio na popa.

1748 hrs LT — Todos os Oficiais ¢ Tripulacio reportados. O Estagidrio para *‘f&"'\h
Oficial Chefe Sr. Albert Hantanosas e AB Virner Arante _ j:f : “,
confirmados em seguranga na drea do castelo de proa e mais -Ji' @'

Jraduzido do lnglés pora o Portugués por Denice M. Figueireds Sontos, tradutora oficiel cam registro na JUCER sob “ .nb—..r"’"
V17 DOE 04-06-1993, CPF 248141 135-8%, residente & Bug Milten de Qiiveira 73, £d, Angcogri, gpto, 701, Borra,
Solvador, Bahio, Brosil, Telefone {71) 3264-5635, DOV FE ¢ declar gue este documento & fiel oo texto que me foi
antregue no diz 7/2/2014. Troducdo n 2 010/2013. E-moil: denicemorio figusiredosan tos@gmoil.com
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Tradugdo Piblica Juramentada

tarde aconselhados pelo Capitdio a prosseguirem para a 4rea do
molhe de atracacgiio a fim de auxiliar os bombeiros de terra.

(ke

: 5 o w s e g 2 8
1749 hrs LT — Espargimento de dgua no convés ativado e bombas de 1nccndio/::"'::;'—¢.'-__-n;w

o e

. a £ . el

acionadas pelos engenheiros. I/ @

f- < 4 kﬁ ¥ ;°

1750 hrs LT — Mangueiras de incéndio arranjadas por todo o entorno das - )
acomodagdes ¢ iniciou-se . resfriamento. N y

1752 hrs LT - Equipamentos de bombeiros foram usados pelos dois ABs (Sr.
Erncsto Mata e Sr. Adrian cuello). O combate ao incéndio
comegou sendo usada a casa contra incéndio pelos Dois ABs
assistidos pelo Oficial Chefe.

1958 hrs LT — Observado o fogo espalhando-se muito rdpido para a drea do
Tanque de Carga no, 3 ¢ ouviram-se vérias explostes dentro da
Casa de Compressores.

1800 hrs LT — O bote de resgate da marinha estava prosseguindo para a popa —
lado de estibordo do Golden Miller instruindo toda a tripulacio a
evacuar o navio porque os bombeiros de terra comegario a
extinguir o fogo.

#1802 hrs LT — O Capitdio observou que o incéndio ndo podia ser controlado e
instruiu a toda a tripulagdo para recuar e novamente fez a revista
na estagdo de popa. Toda < tripulagio contada. Instruiu ao

\ Oficial Chefe que preparasse para langar o Bote Salva-Vidas e
de Resgate do navio.

1806 hrs LT — Bote de Resgate do Navio langado na dgua (popa lado de
estibordo). :

1807 hrs LT — Toda a tripula¢fo recebeu ordem do Capitiio para prosseguir para
0 Bote de Resgate e para o Bote de Resgate da Marinha.

1840 hrs LT ~ Todos os Oficiais e tripulagdio incluindo Superintendente Técnico
Sr. Christopher Murari e o motorista do agente da tripulagdo
evacuados do navio e rcunidos no Navio da Marinha. Observou-
se que o Oficial Chefe sofreu uma leve queimadura na face
direita e orelha direita e teve primeiros socorros aplicados pelo
Médico da Marinha a bordo do Navio da Marinha. O Bote de i
Resgate do navio estava preso ao costado de bombordo ao longo J/

i |
A

do Navio da Marinha. m
&)

i

14
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1845 hrs LT — O Comandante do Navio da Marinha instruiu ao Capitio paraira
bordo e auxiliar o Piloto do rebocador “Hugo™ a combater o

incéndio no “Golden Miller”.

1848 hrs LT — O Capitdo deixou o Navio da Marinha e foi transportado p
de Resgate da Marinha para o rebocador “Hugo”. ;\/

1855 hrs LT — O Capitdo estd a bordo do rebocador “Hugo™ e auxiliou o Piloto a
combater o incéndio no Golden Miller dirigindo os canhdes de

jato d’agua.

1910 hrs LT — O rebocador “Hugo” auxiliado pelo Piloto e o Capitio do Golden
Miller conseguiu chegar ao longo do costado do Golden Miller

no lado de estibordo a meia nau, dirigindo os canhdes de jato
d’dgua para o incéndio.

1940 hrs LT — Um outro rebocador “Neptuno” chegou a cena auxiliando a
combater ¢ incéndio.

1950 hrs LT — Todos os Oficiais e Tripulagdo do Golden Miller transportados
pelo Bote de Resgate da Marinha e reunidos no Terminal Sul

TGl

2030 hrs LT — O Capitao foi instruide pelo Navio da Marinha em radio VHF no
rebocador Hugo a prosseguir para o escritorio da Braskem para
encontro de emergéncia com o Capitio do Porto e Pessoal da

Braskem.

I}

2040 hrs LT — O Capitfio deixou o rebocador Hugo w foi transportado para o
Terminal Sul TGL pelo Bote de Resgate da Marinha.

2050 hrs LT — O Capitdo chegou ap Terminal TGL ¢ desembarcou do Bote de
Resgate da Marinha.

2115 hrs LT — O Capitdo, Sup./T. Sr. Christopher Murari ¢ o Capitio que da
baixa Banshi Dhar Mishra chegou 4 sala de recuniges do
e

escritorio da Braskem.

W

)

n

pr
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Tradugho Piblica Juramentaca

2118 hrs LT — A reunifio de emergéneia comegou com o Capitdo, Sup/T Sr.
Christopher Murari e o Capitio que estd de saida Banshi Dhar

Mishra com ¢ Capitio do Porto ¢ Terminal da Braskem O >
I:- |Ir ) '
: p— . . (S ] ™, f

2140 hrs LT — A reunido de emergéncia terminou. O Capitdo, Sup/T Sr. &\ % 7 1 iy

Christopher Murari ¢ o Capitiio que estd de saida Banshi Dhar - ’7

Mishra foram transportados de volta do Golden Miller no Y

Terminal TPG para auxiliar os bombeiros de terra no combate a0

incéndio.

2230 hrs LT — Toda a tripulagio foi transportada pelo agente de tripulantes para
o hotel em Salvador. O Capitio, Sup/T Sr. Christopher Murari e
o Capitiio que estd de saida Banshi Dhar Mishra foram deixados
no Terminal ajudando os Bombeiros de terra no combate ao
incéndio no Golden Miller.

18 de dezembro de 2013

0200 hrs LT — O Capitio e o Sup/T Sr. Murari foram apanhados pelo motorista
do agente da tripulagio e trazidos para o hotel em Salvador. 0
Capitdo que esta de safda Banshi Dhar Mishra foi deixado no
escritério da Braskem para monitorar continuamente o
andamento da extingdo do incéndio no Golden Miller.

0700 hrs LT — O Oficial Chefe foi trazido para o hospital pelo motorista do
agente da tripulagdo para mais exames e tratamento.

B It {ﬂ:pl
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Documento No. RJ25101683

American Bureau of Shipping

GOLDEN MILLER

Classe 9304718

Relfatério No.: RJ2510163

Data 22 Dezembro 2013

CERTIFICADO de ADEQUACAQ PARA PROSSEGUIR

CERTIFICO QUE O ABAIXO ASSINADO INSPETOR DESTE BUREAU COMPARECEU, A PEDIDO DOS
AGENTES DO ARMADOR (PROPRIETARIO), BERNARD SCHULTE MANAGEMENT {SINGAPORE)
PTE LTD., AO M.T. "GOLDEN MILLER" DE NASSAU, COMUNIDADE DAS BAHAMAS, ABSCN-
9304718, AOS 22 DIAS DE DEZEMBRO DE 2013 PORQUE O NAVIO FICOU A DERIVA NO PORTO
INTERNG DO PIER DA BRASKEM, ARATU, BRASIL, COM A FINALIDADE DE EXAMINAR E RELATAR
A RESPEITO DO DANO RELATADO COMO TENDO SIDO SOFRIDO EM CONSEQUENCIA DE
INCENDIO AS APROXIMADAMENTE 17:00 HORAS EM 17 DE DEZEMBRO DE 2013 DURANTE AS
OPERAGOES DE CARGA; E

QUE ESTOU TRANSMITINDO A COMISSAQ DO AMERICAN BUREAU OF SHIPPING, UM RELATORIO
DECLARANDO AS CONDIGOES ENCONTRADAS E CUJE FORAM EFETUADOS REPAROS
TEMPORARIOS SATISFATORIOS; E

QUE NA OPINIAD DO ABAIXO ASSINADO, ESTE NAVIO ESTA ADEQUADO PARA PROSSEGUIR
NESTE MOMENTO EM CONDICAO DE CARREGADQ 0O PORTO DE ARATU, BRASIL PARA A AREA
JE ANCORAGEM SEGURA AQ LARGO DE SALVADOR, BRASIL, ONDE A PRESENTE CARGA DEVE
SER DESCARREGADA. AD CONCLUIR A DESCARGA O NAVO EM QUESTAO DEVERA
PROSSEGUIR PARA UM LOCAL DE REPARQ, CUJO DESTINO DEVE SER ACORDADO COM ESTA
SOCIEDADE DE CLASSIFICACAQ ANTES DA PARTIDA.

O NAVIO OBJETO DA INSEEGﬁD DEVERA SER VISITADO ANTES DE CONTINUAR PARA O
ESTALEIRO DE REPARACAO COMO ANOTADD ACIMA,

ESTE CERTIFICADO DE ADEQUAGAQ PARA PROSSEGUIR E VALIDO ATE 12 DE JANEIRO DE ﬁ

Troduzide do Inglés poro o Portugués por Denlce M. Figueiredo Santos, tradutorn oficiol com registeo ng JUCEB sob ‘}/
n 21 DOE DJ-06-1993, CPF 248.141.135-87, residente & Rue Milton de Olvelra 73, Ed. Anacoprl. epto. 701, Barra,
Solvadaor, Bohia, Srasil, Telefone (71} 3264-5535, DOU FE e decloro que este documento & fiel ao texto gue me foi
antregue no dio 7/2/2014. Tredugfo n 2 012/2014. E-mail; denicemaria figuciredosantos@amoil com
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Tradugdo Piblica Juramentada

RECOMENDA-SE QUE O NAVIO OBJETO DA INSPEGAQ SEJA RESTRITO TAL COMO
CLASSIFICADO JUNTO A ESTE BUREAU SUJEITO A NOVA INSPEGAO ANTES DE CONTINUAR SU
PASSAGEM CONTEMPLADA PARA O PORTO PARA REPAROS PERMANENTES. A

WiLtIaM T, GIBB S

inspatar

Nota  Este Relatbrio comprova cumprimento de uma ou mais das Regras, crientagdes, normas ou
outros critérios do American Bureau of Shipping e & expedido para uso do Bureau, seus
Comités/Comissies, seus clientes ou outras enfidades autorizadas, Este Relatério & apenas uma
declaragio de que a estruturam, item de material, equipamento, maquinaria ou outros item
coberto pelo Relatdrio cumpriu uma ou mais das Regras, orientagdes, normas ou outros critérios
do American Bureau of Shipping na datan de emiss3o. Aconselha-se s partes rever as Regras

quanto 4 finalidade e condigdes de classificagio e verificar os registros para uma descrigao mais
completa de quaisquer restrigBes ou limitagdo sobre o servigo ou as inspegdes do navio. A
validade, aplicabilidade e interpretag#o deste Relatdrio é regida pelas Regras e normas do
American Bureau of Shipping que devard permanecar como Unico juiz dos mesmos, Nada
contido neste Relatdrio ou em qualguer anotagéo feita em vista deste Relatdrio sera considerado
como a eximir projetista, construtor, proprietério, armadar, fabricante, vendedor, reparadar,
operador ou qualquer outra entidade de qualquer garantia expressa ou implicita.

Relatdrio da Classe Diversos — AB 141 QFKREV D Pagina 1de 1
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Troduzide do lnglés para o Portugués por Denige M, Figueeirc 4o Sgntos, trodutora gficial com registro no JUCER sob
A %21 DOE 04-06-1093, CPF 248,141.135-87. residents & Rug Milton de Oliveirg 73, Ed. Anocogr, apto. 701, Borra,
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Traduc3o Piblica Juramentada .

AMERICAN BUREAU OF SHIPPING
RELATORIO DE INSPEGAQ ESTATUTARIO

rtlume do Navio GOLDEN MILLER | Classe Numero 5304718
“Escriterio de Atendimento | Rio de Janairg Relatono Niomero | RJ2510168

Data Primeira Visita 19-Dez-2013 Data Ultima Visita  22-Dez-2013

CERTIFICO QUE o(s) abaixo assinado(s) inspetor(es) deste Bureau compareceu(eramj, a
pedido do representante do Proprietério (Armador), g0 Tangue Esférico de LPG, GOLDEN :
MILLER, de Porto Nassau, Comunidade das Bahamas, Classe Numero 9304718, IMO Nomero
3021667, emn 19-Dez-2013 a fim de realizar a(s) Inspegio(des) assinalada(s) abaixo: '

Local da Inspegao: Aratu (Salvador), Brasil

Relatério Descriglo da Inspegio Situagdo Pendente

RJ2510168-B Inspegda de Dancs (Especiais) Concluida Maa

Segso do Sistema de Gestdo de Seguranga (IACS PR 17)
Nzo foram observadas deficiéncias durante esta inspegdo em relagdo com possivels falhas por
- Sisterna de Gestio de Seguranga.

Inspetor{es) do American Bureau
cf Shipping

Revisto Por

AOTA: Este Relatrio comprova que & inspego relatada no presente fol realizada em cumprimento com uma ol
:nals das Regras, orientagdes, normas ou oulros critérios do Amerisan Bureau of Shipping & & expedido
exclusivaments para uso do Bureau, seus Comités/Comissdes, saus clientes ou oulras enfidades autorizadas. Esle
Relatério & apenas uma declaracio de que o navio, estrulura, ilem ou material, equipamento, magquinaria ou oulro
‘tem coberto por este Relatorio foi examinado para cumprimento de, ou cumpriu uma ou mais das Regras,
JrientagBes, normas ou oulres critérios do American Bureau of Shipping. A validade, aplicabilidade e interpretagao
deste Relatdrio & regida pelas Regras e normas do American Bureau of Shipping que devera permanecer como
dnico juiz dos mesmos. Nada contido neste Relaldrio ou em qualquer anotagao feita em vista desle Relatério sera
considerado coma a eximit projetista, construtor, proprictario, armader, fabricants, vendedor, reparadar, operador ou
qualquer outra eniidade de qualquer garantia expressa cu implicita,

AB Relatério B = Preliminar Pagina 1 de 2
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TR AMERICAN BUREAU OF SHIPPING

i RELATCRIO DE INSPEGAD ESTATUTARIO
Nema da Mavio GOLDEM MILLER Classg Mamero F304T18
Escritério de Alandimenic Rio de Janelro Relatario Momero RJZS5101E68
Cata Primelra Visia 19-Dez-2013 Data Ultima Visita 22-Dez-2013
Requasitos Adicionals

5 itens a sagufr davem ser iratados 4 salisfagdo do Inspatlor visistanta, come seque:

item Pela inspagdo Pala Data
528 Inspecio da Engrenagem de Carga Q4-Maio-2014
RJ2510168-B: Inspeddo de Danos (Especial)

Pari conclulr 8 Inspegio de Danos [Especial) 2 lista de verificagio 3 seguir deve ser alendida, sequéncia o itens da lista de
verliicagio nimeros 1, 2

Inspegdo de Danos (Especial) = Incéndio/Explosio

Eixu (linka de centro) do guindaste que manuseia mangueirs de carga

. 525 Aparelhagem
Aberto no Relatdno RJ2510168-8 = Inspesdo de Danos (Especiais) 22-Dec-2013 Rlo de Janelro
Paloda Inspecio de Engrenagem de Carga, 04-Maio-2014 Regulsitos Pendenie
Adicionais
Encontrado {0 ingéndia & expiosio que danifigaram o compressor de gas queimou e Impactou o guindaste

de manuseio da mangusira de carga, & lacalizade na linha de centro de meia nau sabre o
recinte do compressor de gas.

Recomendacio Feparar 0 guindaste de maneusaio da mangueira de carga como criginal, e testar coma o
Inspetor conslderar necessdrio antes de usar, mas depois da inspegdo da engrenagem da
carga.

Retificagio

AB Ralatério B = Preliminar Péagina 2 de 2
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Tradugdo Publica Juramentada

e AMERICAN BUREAU OF SHIPPING R

RELATORIO DE INSPEGAO ESTATUTARIO S Mo
Nome do Navio GOLDEN MILLER Classe Momerg 9304718
Escritério de Atendimento Rio de Janeiro Relatério NOmero RJ2510168
Data Primeira Visita 19-Dez-2013 Data Ultima Visita 22-Dez-2013

CERTIFICO QUE ofs) abaixo assinado(s) inspetor{es) deste Bureau compareceu{eram), a
sedido do representante do Proprietério (Armador), ao Tangue Esférico de LPG, GOLDEN
MILLER, de Porto Nassau, Comunidade das Bahamas, Classe NOmero 8304718, IMO Ndmero

9021667, em 18-Dez-2013 a fim de realizar a(s) Inspegao(bes) assinalada(s) abaixo:

Local da Inspecio: Aratu (Salvador), Brasil

Relatério Descrigdo da Inspegio Situacdo Pendente

RJ2510168-B Inspecdo de Danos (Especiais) = Incéndio Conclulda Sim
Relatado no Recinto de Compressares

Sacdo do Sistema de Gestdo de Sequranga (IACS PR 17)
N&o foram observadas deficiéncias durante esta inspecio em relagio com possiveis falhas por Sistama
de Gestlio da Seguranga. f

Parigrafo de Encerramanto
Pacomenda-ze que este navio seja mantido na classificagdo desls Burgau,

Inspetor(es) do American Bureau

of Shipping AbPomn S Qg
Revisto Por r{'ﬁ‘) Eb:) Py

NOTA: Este Relatdric comprova que a inspegdo relatzda no presente fol realizada em cumprimento com uma ous mals das
Regras, orientaghes, normas ou outros critérios do Amercan Bureau of Shipping e & expedido exclusivamenle para use do
Sureay, seus Comités/Comlsstes, seus clientes ou outras entidades sutorizadas. Este Relatéra & apenas uma declaragio de
que o navlo, estrutura, ftem ou materal, equipamento, maquinaria ou outre item coberto por este Relaldrio fol examinado para
cumprimento de, ow cumpriu uma ou mais das Regras, erentagles, normas ou cutros critérios do American Bureau of Shipping.
A validade, aplicablidade & interpretacio deste Relatdrio & regida pelas Regras e normas do American Bureau of Shipping que
deverd permanecer como Unico juiz dos mesmas. Nada contido neste Relatério ou em qualquer anotagao feita em vista deste
Relatério sard considerado como a eximir prajelista, constnitar, proprietario, armadar, fabricante, vendedor, reparador, operador
ou qualquer culra entidade de qualquer garantia expressa ou implicita,

A B Relatdrda A= Preliminar Pagina 1de 4
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Tradugéo Pdblica Juramentada

AMERICAN BUREAU OF SHIPPING
RELATORIO DE INSPECAO DE CLASSE

Neera do Nawio GOLDEN MILLER Classe Mumang 304718

S = -

Escritdrio de Atendiments Rio de Janelro Ralaltria Mumero RJZ510168
Diata Primeira Wiaits 19-Dez-2013 Data Litma \isita I2-Daz-2013

Reca:nendagbes Pendantes

Fecamande-sa que as seguntas recomendacdas peadenies £ajam ralages & £atElagio de Inspelor w=54anie, Coma segun;

Himerd Para Inspeglio Pars a Data
526 Inspecao Anual do Casco i 31-Ago-2014
525, 530 Inzpecio de Magunaria Anual 1 M-Ago-HH4
523 20-Few-2014
528 H-Ago-2014
522 A-Jan-2074
52T -Daz-2013

RJZE40168-A  inspagdo de Danos [Classe]

Fara conciuir & Inapecao da Danos {Classe) resta tratar os seguislos dans da fsta de venificasdo, ndmercs sequenciais dos ilens de verifisacao 1, 2

Inspegio de Dancs (Classa) = Incdndia / Explosdo

Recinio do comprassor de §43 & recinto do eletromolor adjacente

Elx-y (linha de centra) do guindaste que manuseia mangueira de carga

522 Aparethagam
Aberto no Relatdrda RJ2510158-A — Inspecio de Danos {Classe) 22-Dez-2013 Rio de Janeiro
Na data de 31-dan-2014 Recomendagio Pendente
Encontrado 0 reclnto do compressor de gis estava danificado por Incéndic e {como relatado,

explesdo) ¢ estd Inutilizdvel,
A tripulac3o [solou-0 eletricamente e a tubulagdo estd segurada 2 ole

Recomandagio Repararou subslilulf o equipamenio no compartimenia do compressor de gas pelo criginal.
Testar os s/stamas elétrizos e da tubulagio no companimento apds os reparos segundo
julgado necessirlo pelo Inspetor visitante.

Retlflcagdo
523 Convés

Aberto no Relatdrio RJ2510168-A = Inspecao de Danos (Classe) 22-Dez-2013 Rio de Janeks

Ma data de 31-Jan-2014 Recomendacdo Pendente

Encontrade Altura da Area; 1000.00 mm Largura da Area: 1000.mm  Espessura da Area: 12,50 mm
Localizagio: doca de carga 01 a estibordo e 02 0Z a estibordo
Convés de carga (01) furado, por quada de defritos do Incéndio @ explosdc que danificaram o
recinto do comprassor de gas (a mels pau).
Propfem-se reparos fempordrios no convés por pane do operador da Navio que solicila 0 usd de
taixa de cimento para cobrr oz furcs/buracas e tomar o convés eslangua para uma viagem {para
o estaleiro a ser deferminado}; para fins de reparos permangntes,

AR Relatdrio A = Praliminar Pégina 2 de 4
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Tradugdo Piblica Juramentada

AMERICAN BUREAU OF SHIPPING
RELATORIO DE INSPEGAO ESTATUTARID

Mare do Navie GOLDEN MILLER Classe Mimaro
Escritdein da Atendiments Ria de Janairo Relathrio Mimarn
Date Primaira Visita 18-Dez-2013 Diata litima Visita 22-Dez-2013
Recomendagio Refugar & renovar a &rea com furas da convés de carga em aproximadamente Cavername 135 a
asfibarda, por sobre o compartimento vazio situado entre Carga 01 Independente e Tangue da
Carga 02 Independente a Estibordo, 4 satisfagio do Inspelar visitante,
Testar o réparas concluldos do convés conforme julgada necessdrio pelo Inspetor visitants.
Retiflcacio
525 : Aparelhagem
Aberio no Relatario RJ2510188-A —Inspecio de Danos (Classe) 22-Dez-2013 Rig de Janairo
Ma data de Inspocio Anusl de Maguinarla 1, 31-Ago-2014 Recomondagio Pendente
Encaontrado Sistema de parada de emergfncia no tonvis para operacics de carga inoperavel apds sinistro
no recinla do compressor de gas.
Recomondagda Reparar o sistema de parada de emergéncia para transferéncla de carga & demonstrara
operagio & satisfagio do Inspetor visitante,
Retiflcagio
526 Aparelhagen
Aberto no Relatéria RJ2510168-A = Inspeqdo de Danos (Classe) 22-Daz-2013 Rio de Janeiro
Ma data de 3-Ago-2014 Recomendagda Pendente
Encontrado O sistemna de difvie de dgua no comvés de carga a parlir ¢o recinlo do comprassor de gas ndo
esis operante depois que o incéndio danificou 0 recinta do compressor,
Reacomendagio Reparar cama original o sisterna de dilivio de Agua no convés de carga e demonstrar oparagdo
& satisfagio do [nspetor visilante,
Retificacho
827 Aparelhagem
Aberto no Relatdrio RJ2510168-A = Inspecdo de Dancs (Classe) 22-Dez-2013 Riode Janelro
Na data de 31-Ago-2014 Recamendagio Pendenie
Enconirada Cormimies e guards-corpos quebrados em virios ponios, ac longo das passadigos do poro & ce
esliborda no nivel do convés principal.
Parta-Cavernames §0-65: O comimao intrabordo £318 quebradd no caminho dos ventos para s
Tanques de Lasira TP e 8P,
Cavernama 75: rechos superior e médio dos coriimdes extrabiordo quebrados;
Cavername 110: faltands a curso Inferior, delxando uma aberturaifenda que poderia
parmitir que um homem caia a0 mar;
Também na Porta Piloto comporta de acesso gquebrada e solla (precisa ser presa para o
mar).
Fassadign do convés principal de estibordo
CorrimAes que requerem reparo no Cavername 105, Maldura 105, Meldura 125 e Moldura 130,
Recomendagio Realizar reparas lempordrios nos corimbes danificados ou faltantes, antes de deixar o terminal
shifigado ou ancorado.
Realizar reparos soldados permanenies nos carimdes, quando o navip estiver liberado de
gases, 58m carga, 4 salisfagio do Inspelor visitante.
Ratificacio
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Tradugzo Piblica Juramentada

RELATORIO DE INSPECAD ESTATUTARID

“’% AMERICAN BUREAU OF SHIPPING

Moma do Mevio GOLDEN MILLER Classe NOmere I04FIR~.  »
Escritdrio de Atandimanto Rig de Janeiro Relattrio Ndamerg RJ2510168 c
Data Primaia Visita 18-Dez-2012 Data Utima Visiia 22-Dez-2013
528 Aparelhagem
Aberto no Relatdrio RJ2510168-A —~ Inspegio de Danos (Closse) 23-Dez-2013 , Rig.de Janeiro
Ma data de Inspecdo Anual de Maguinaria 1, 31-Ago-2014 Recomendagia Pendenie

Encontrado Recinta do elelromater, na traseira o recinto do compressor a gas, estava danificado pelo
i incérdio que avariou o recinto do comprassor. Moleres elélricos, sistemas de controle e fiagio
danificados pelo incéndio.
Recomandagio Reparar ow substitulr conforme e1iginals danificados os motores, sistemas de conirole, flagdc e s
estrutura do recinto do eletromotar.

Retificagio

530 Planta de Religuefagdao
Aberto no Relatario RJ2510168-A = Inspegad da Danes (Classe) 22-Dez-2013 Rie de Janeiro

Ma data de Inspegio de Maguinaria Anuald1-Ago-2014 Recomendagio Pendente
Encontrado Plania de Religuefagio danificada pelo incéndio que ooorey no reginto do comprassor.

Recomandagio Reparar oy substiluir & condicdo original 2 planta de religuefacdo o testar & eatisfagio do
Inspeler visitanls.

Retificecio 00—

Declaragio/Observacio

524 Operador reporiou incéndic no recinlo do compressar a gas, Deve ser otalmente reparada,
incluinda os compiessores associzdos, motores elétricos, ubulacdes diversas e diferentes
sistemas de conirole anles que o navia possa receber carga,
Descarregar a carga alual depende de reparo no controle operacional da sala de controfke de
carga das bombas de carga (facalizadas no convés acima ces lanques) gue nad apresantam
sinais de avaria. O sistema de parada de emergéncla estd comprometida pele recinto do
compressor avariada,
O sistema de dilivio de gus no convés de carga no caminho da sala do comprassor e d frenis
dela n&o estd operdvel. As bombas de incéndio do navio e as eslaghes de mangueiras de
Incéndio estio oparacionais.
O convés do fanque de carga teve significativa limpeza de dleo, e réparos lempoardrios foram
executados no conves entre os t=ngues de carga 015 8 025 no sentido da vazio.
O MNavio emitiu um Certificado de Adequacio para Prosseguir para ancoragem para descamegar
8 carga, seguido de viagem para um local de reparo a ser delerminado.
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MARINHA DO BRASIL =L v e

CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA
Av. das Naug, S/N® - Comércio
CEP 40015-270 — Salvador - BA
(71) 3507-3766 - secom@epba.mar.mil.br

Oficio n® 943/CPBA-MB

RT/AN/D1
999 Salvador, 23 de dezembro de 2013,

A Sua Senhoria o Senhor

RONALD SCHENKELS

Diretor da Bahia Tankers

Av. Estados Unidos, 130 — Sala 901 — Comércio
40-010-020 = Salvador/BA

Assunto: LPG "Golden Miller"

Prezado Senhor,

L. Informo a Vossa Senhoria que o navio mercante, LPG Golden Miller, "class num-
ber” 9304718, "IMO number" 9021667, bandeira de Bahamas, estd autorizado a suspender e fun-
dear na drea de responsabilidade d\.sm Capilnnia dos Portos, estritamente para realizar o abaste-

cimento no dia 23/12/2013.

2. Informo, ainda, a Vossa Senhoria que, o navie em questo, por aprescntar condi-
¢Ocs operacionais precdrias (impossibilidade de descarga de gés), representa risco & seguranga do
trafego aquavidrio, ao meio ambiente ¢ 4 sociedade local, conforme constatado em Inspecio Na-

val realizada na embarcagfo, em 22/12/2013.

3 Por conseguinte, deverd sair das dguas jurisdicionais brasileiras, com fulero no
Art, 5° da Lei n® 9.537/1997, demandando o porto de Altamira, no México, de acordo com o

Passe de Saida n® 2.276/13,

Atenciosamente,

\-"—-:"I:-Lq..-- L-—-_r L—.v'r
ANDRE NOVIS "-’IE}\JTEI\ EGRO
Capitio-de-Mar-e-Guerra

Capitdo dos Portos
Copias: =y
_. Com2°DN - DPC - CP-03 —CP ’3'{] - Arquivo
“ Organizagio Extra MB;: Brasken - CODEBA - SINDIPRAT

63029.005551/2013-94
CPRA-0]
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MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA ; Mg
Av. das Naus, S/N° - Coméreio L
CEP 40015-270 — Salvador — BA
(71) 3507-3766 — secom@cpba.mar.mil.br

Oficio n® 944/CPBA-MB
RT/AN/01
899 Salvador, 24 de dezembro de 2013.

A Sua Senhoria o Senhor

RONALD SCHENKELS

Diretor da Bahia Tankers

Av, Estados Unidos, 130 — Sala 901 — Comércig
40-010-020 - Salvador/BA

Assunto: LPG "Golden Miller"

Prezado Senhor,

1. Com referéncia ao Of n° 943/CPBA-MB, de 23 de dezembro de 2013, em face da
impossibilidade de reabastecimento do navio mercante, LPG Golden Miller, "class number”
9304718, "IMO number" 9021667, bandeira de Bahamas, reportada pelo Comandante do Navio
(Cpt OWEN), informo a Vossa Senhoria que o referido navio deverd suspender até is 21:00P de
hoje e se dirigir & extremidade sul do fundeadouro n® V.

Alenciosamente,

I DO
ANDERE NOVIS MONTENEGRO

pitdo-de-Mar-e-Guerra
Capitio dos Portos
Cépias:
Com2°DN
DPC
Cp-03
+ CP-20

“ Arquivo

QOrganizagdo Extra MB: CODEBA - SINDIPRAT

63029.005552/2013-39
CPBA-01
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MARINIIA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA :
AV, das Naus, S/N° - Coméreio Bl
CEP 40015-270 - Salvador — BA e
(71) 3507-3766 — secom@cpba.mar.mil by

Oficio n® D33/CPBA-MB

RT/AN/OIL
959 Salvador, 27 de dezembro de 2013,

63025.005508/2013-29 63029.005515/2013-2]
63029.005531/2013-13 63029.005532/2013-68
53G2ﬂ.ﬁﬁ§546ﬁ2{313~81 63029.005551/2013-94
63029.005552/2013-39 63029.005553/2013-3

A Sua Senhoria o Senhor
RONALD SCHENKELS

Diretor da Baliia Tankers

Av. Estados Unidos, 130 — Sala 901 - Coméreio
40-010-020 — Salvador/BA

Assunto: LG "Golden Miller"

Frezado Senhar,

1. Participo a Vossa Senlioria que foi recebido o parecer em anexo da SMIT Salvage,
que contempla as consideragdes para o suspender do navio mercante LPG “GOLDEN
MILLER™, com destino a Aruba. '

2. Desse modo e de acordo com o contida no Oficig n° 943:’CPBA—_MB, de 23 de de-
zembro de 2013 (em anexo), determino, mais uma vez, a Vossa Senhoria que 0 navio supracitado
suspenda até as 06h do dia 29 de dezembro de 2013, com o propdsito de deixar as Aguas Jurisdi-
cionais Brasileiras, a fim de garantir a seguranga do trafego maritimo e minimizar 0 risco ao
meio-ambiente e 3 sociedade local,

Atenciosam cnte,

e
ANIYRE NOVIS MONTENEGRO
Capitic-de-Mar-e-Guerra
Capitio dos Portog
Cépias:
Com2°DN - DPC - CP-03 - CP-20 - Arguivo
Organizagio Extra MB: CODEBA - SINDIPRAT

63029.005569/2013-96
CPBA-0]
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MARINHA DO BRASIL
CAPITANIADOS PORTOS DA BAHIA

LAUDO DE EXAME PERICIAL DIRETO

Aos vinte dias do més de dezembro do ano de dois mil e treze, na Capitania cibs
Portos da Bahia, presentes os Peritos CMG (RM1) DILTON DOMINGOS GOMES DOS
SANTOS, CC (T-RM1) REGINALDO COSTA FILHO e o SO-CN-RM1 78.3156.38
DERALDO JUSTINIANO DE SANTANA, designados pelo Sr. Capitao dos Portos da Bahia,
e prestados pelos aludidos Peritos o compromisso legal de bem e fielmente
desempenharem os deveres dos seus encarges, declarando com verdade o que
encontrarem e em s& consciéncia entenderem, encarregou-os aguela autoridade de
proceder ao exame das causas determinantes do acidente da navegacgio, A-015 e A-016,
no Navio Mercante "GOLDEN MILLER" devido a uma exploséo seguida de incéndio a
borde, no compartimento dos compressores de carga, durante faina de carregamento de
gés propeno e butano, atracade no Terminal de gas do porto de Aratu — BA, no dia
dezessete de dezembro de dois mil e treze, as 17h45, havendo os Peritos procedidos aos

exames ordenados e as diligéncias que julgaram necessérias, declararam o seguinte:

1) DADOS DA EMBARCACAQ:
a) Caracteristicas:
Nome: Golden Milier
Bandeira: Bahamas
Sociedade Classificadora: American Bureau of Shipping
Porto de Registro: Nassau
N® IMO: 9021667
Area de navegacdo: Longo Curso
Fropulsgo: Motor
Atividade: Transporte de Carga
Tipo: Gaseiro
Comprimento: 145,0 metros
Arqueacdo Bruta: 11.3861
Proprietario: Agincourt Marine Company Limited

Material do Casco: Ago

Ano de Construggo: 1991 *Qfé%
|
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b) Documentagao da embarcagido “Golden Miller”:

~ Lista de Tripulantes datada de 10/12/2013;

— Planilha do GMDSS, sem data de validade:

— Termo de Responsabilidade do Representante Legal da Embarcagio, datada. -
de 10/12/2013, sem data de validade:

— Inspecao de PSC realizada no México, em 12/09/2013:

— International Ship Security Certificate, valido até 18/05/2018;

— Inspegdo de PSC realizada pela CPBA, em 22/12/2013:

- Safely Management Ceriificate, valido até 18/05/2018:

— Cerlificate of Entry (P & 1), valido até 20/02/2014: e

- International Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk,

valido até 31/05/2018.

¢) Condigcdes da embarcacio:
- O Navio Mercante “"Golden Miller” encontra-se em boas condigbes de operagdo.

1) DADOS PESSOAIS:
a) Qualificacdo dos aguaviarios:

OWEN ALINSUG ARDIENTE, filipino, natural de Manilha, filho de Panfilo
Ardiente e de Gliceria Alinsug, com 40 anos de idade, Seaman's Book n° €0135283,
emitido pela Republica das Filipinas, na categoria de Capitdo de Longo Curso, na fungdo
de Comandante, com paradeiro, no enderecgo do representate do navio em Salvador, BA,
sito a Avenida Estados Unidos, 130, 8° andar, Comércio, Salvador, BA, CEP -~ 40.010-020;

=
ANTONHY CORONADO GEPIGON, filinino, natural de loilo, filho de Gregorio

Gepigon e de Corna Coronado, com 38 anos de idade, Seaman's Book n C0137823,
emitido pela Republica das Filipinas, na categoria de Primeiro Oficial de Nautica, na fungdo
de Imediato, com paradeiro, no endereco do representate do navio em Salvador, BA, sito 3
Avenida Estados Unidos, 130, 9° andar, Coméreio, Salvador, BA, CEP - 40.010-020.

[ll) DADOS DO LOCAL DO ACIDENTE QU FATO DA NAVEGAGAO:
a) ldentificag&o do local do acidente:
Q acidente ocorreu no Terminal de Gas do Porto de Araty - BA, na posicao LAT. 12°

47°03.31"S e LONG. 038° 29' 52.42"W.
&f@ﬁf' &:]/
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Meteorclégico do dia 17 de dezembro de 2013 (Meteoromarinha), as condigbes
existente foram as abaixo relacionadas;

AREA ECHO (DE CARAVELAS ATE SALVADOR) |

Pancadas fortes e trovoadas a oeste de 037W e pancadas isoladas no restante da drea—
Vento E/NE 4/5 passando 6/7 ao Sul de 165 com rajadas. Ondas de E/NE 1.0/2.0

passando 2.5/3.5 No Sul da area e 2.0/3.0 no restante da area. Visibilidade boa reduzindo

para resirita/muito restrita durante as pancadas,

IV) SEQUENCIA DOS ACONTECIMENTOS:

O navio era procedente da cidade de Altamira, México, para carregar gas butano e
propeno, no Terminal de Produtos Gasosos do Porlo de Aratu,

G Comandante do navio, OWEN ALINSUG ARDIENTE, no dia 17 de dezembro de
2013, cerca de 16h50min esteve no Compartimento dos Compressores de Carga para
confirmar com o Imediato o tempo estimado para conclusdo . da operagado de carga e
verificar a condigdo da operacdo de carregamento e se a operagao estava correndo
normalmente.

O Comandante do navio estava no passadico, para atender uma mensagem criunda
do afretador, quando ouviu um barulho forte, e correu, em diregc3o a janela frontal, para ver
0 que tinha acontecido, e observou que saia uma grande chama na parte superior central
do compartimento dos compressores da carga. Imediatamente ativou o botdo de alarme
geral localizado no passadigo e desceu as escadas gritando Fogo! Fogo! Fogo!, alertando
toda a tripulagao. Um minuto apds ao alcangar o Centro de Controle de Carga viu o
Imediato pressionando o botdo de desligamento de emergéncia "Emergency Shut Down”
(ESD). Em seguida instruiu o Imediato e toda = tripulagéo a se reunirem na estagdo de
atracagdo na popa. |

| As 17h49, as bombas de incéndio do navio foram ativadas pelo Chefe de Maguinas,
jogando spray de #gua para fazer uma cortina de protegdo das acomodacies e resfriar o
conves da embarcacao.

As 17h58 foi observado que o fogo se espalhou rapidamente para a area do tanque n®
3 E;l varias explos&es foram ouvidas dentro do compartimento dos compressores da carga.

" As 18h10, o Comandante do navio percebeu que ¢ incéndio estava fora de controle e
quando avistou o navio da Marinha do Brasil, determinou que toda a tripulacdo se
dirigissem para a popa, a fim de serem evacuados do navio,

As 18h40 toda tripulagao foram recolhidos pelo NB “TENENTE BOANERGES".
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As 19h10, o Reb. "HUGOQ" se posicionou a Eantraﬁorddf‘%%; navio utiulizan: os

canhdes de jato d'agua, na diregao do fogo. f,f‘f - 2 xu\

As 18h40, o Reb. “NEPTUNQ" se posicionou a contrabordo,a meio-néﬁ, do namo, \
utilizando os canhdes d'agua, na diregao do fogo. i ;

No dia 18/DEZ/2013, dois tripulantes do navio foram a bordo para checar_o’
fechamento das valvulas dos tangues, e realizaram o fechamento das valvulas dos tangues
de n®1e 3, oque acarretou em diminuigio das chamas.

No dia 18/0DEZ/2013, por volta das 18h00, enviou um tripulante para fechar uma
valvula de uma tubulacdo que passa por dentro do compartimento de compressors de
carga, Apos o fechamenio desta véalvula, o fogo foi extinto, mas apesar disso, 0s
rebocadores continuaram com os canhdes d'égua operando e, também, com os canhdes
d'agua da Brigada de Incéndio de terra, pelo menos por mais umas 12 horas, resfriando o

local do sinistro.

V) CONSEQUENCIAS DO ACIDENTE DA NAVEGACAO:

a) Acidentes pessoais — dois tripulantes com ferimentos leves;

b) Danos materiais — houve, nos Compressores da Carga, nas anleparas do
compartimento incendiado, inclusive com a gjecdo do teto do mesmo, conforme fotos em
anexo, no guindaste de manuseio da mangueira de carga, sistema de parada de
emergéncia no conves para operacgdes de carga; e

¢} Poluig&o — houve derramamento de dleo combustivel.

VI) ANALISE DOS DADOS OBTIDOS:

O carregamento de gés estava quase no final de operagéo de carregamento.

Os indicadores de press&o instalados no Centro de Controle de Carga estavam com
funcionamento normal.

O Comandante tomou todas as providéncias necessarias para extinguir o fogo, mas
nio obteve sucesso, pois o masmo ficou sem controle e sd conseguiu extingui-lo, apds o
fechamento da valvula da tubulagio do tanque n® 3, que passa dentro do compartimento

dos compressores de carga.
O Compartimento dos Compressores de Carga e monitorado continuamente por

meio do analisador de gas, ndo sendo detectado vazamento de gas, durante a operagao de
carregamento,

O navio cumpriu o ISM-Code.

As condi¢bes meteoroldgicas nao contribuiram para a propagagao do fogo.

N&o houve manabra de valvula no manifold, antes da exploséo. szﬁf
3 i"
|
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Vi) RESPOSTA AO ROL DE QUESITOS DO ENCARREGADO DO iNQUERITDf CPORM,

1. Local onde se deu a explosac seguindo de incéndio? ,-' ¥
|
Resp: No Compartimento dos Compressores da Carga.

2. Se os indicadores de press3c e temperatura do centro de ccntmle de carga

-

funcionavam normalmente?
Resp: Sim.

3. Se as valvulas de seguranga dos tangues de carga funcionavam normalmente?

Resp: Sim.

4. Se os sistemas de alarme funcionavam normalmente, tais como detector de nivel de
explosdo, fumaga ou incéndio?

Resp: Sim.

9. Se houve falha em algum componente do sistema de detéccao de gases inflamaveis
no compartiemnnto de compressores?

Resp: Nao.

6. Se houve falha de operagdo durante o término de carregamento do tangue de
numerp trés?

Resp: Nao. Porque o carregamento estava em andamento e faltava,
aproximadamente, uma hora para o seu términc.

7. Se houve falta de cuidado na operagio do sistema de carga do navio?

Resp: N&o. Porque faltava aproximadamente uma hora para o término do
carregamento, e até a explosao tudo estava funcionande normal.

8. Se houve vazamento da carga ou formagdo de gases explosivos no compartimento
dos compressores?

Resp: Nao foi possivel observar, mas como ocorreu uma explosdo, provavelmente,
deve ter havido vazamento de gases, devido a uma canalizacio, que passa dentro do
compartimento dos compressores da carga e vai para o tanque de armazenamento,

9. Se houve faina sem equipamentos de seguranga no compartimento do
scompressores?

Resp: Naop.

10. Se foi realizado servigo de solda ou ligados equipamentos elétricos ou empregadas
ferramentas capazes de produzir cenfelhas no compartimento dos COMpressores, sem que
tenham tomasdas as medidas de precaugao e seguranca devidas?

Resp: Nao. |

11. Anexar a licenga ou documento para o transporte de carga perigosa e carga no

convés?

piJI
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Resp: Em anexo.

12. Se houve falha de projeto ou construgdo na classificagdo de anteparas

dispositivos de fechjamento a prova de fogo? , 0z SN

Resp: Nao. {.— 7 Rl 2

13. Se houve impropriedade de vigilancia ou cuidados? 1,.::__ ' ;
Resp: Nao. o o

14. Quais as providéncias adotadas para minimizar o efeito da explosdo?

Resp: Inicialmente, foi langada uma nuvem de dgua, com as mangueiras de bordo,
que nado foram suficientes para extinguir ou apagar o fogo, porque o mesmo ficou fora de
controle, quando entao foram utilizados os rebocadores com seus canhdes d'dgua e os
canhbdes d'agua do terminal.

15. Quais as providéncias adotadas para a extingdo do incéndio?

Resp: Foram utilizadas as mangueiras de bordo, os rebocadores com seus
canhdes d'agua e os canhdes d'"agua do terminal.

16. Se existe sistema de combate a incéndio acionado & distancia para o
compartimento dos compressores e se operava normalemtne?

Resp: Nao.

17. Qual 5 causa da explosio?

Resp: A causa mais provavel da explosio foi uma vazamento de gases, dentro do

compartimento dos compressores da carga.
18. Qual a causa do incéndio?

Resp: A causa mais provavel do incéndio foi a provocagido de alguma centelha,

provocada possivelmente pelo funcionamento dos compressores da carga.
19, Apresentar a FICHA DE INCENDIO?
Resp: Em anexo.

M

20. Se a Companhia cumpre o ISM CCODE, anexar o Documento de Conformidade?

Resp: Sim. Em anexo.

Viil) FATORES CONTRIBUINTES:
a) Fator Humano - n&o contribuiu:
b) Fator Material - nZo contribuiu: e

¢) Fator Operacicnal - nio contribuiu.

IX) CAUSA DETERMINANTE
A causa determinante foi, provavelmente, alguma falha nos equipamentos do

compartimento dos compressores de carga do navio, que deve ter provacado uma

D7 -
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centelha, que com a grande concent ragao de gases naduele espaco, levou a ex;::ulosac
|"" =
seguida de incéndio, A POk

E, por nada mais terem a examinar e a declarar, deu-se por finddé exame, da. |
qual lavrei o presente Laudo gue, lido e achado conforme, vai assmadms pefos Pentoa
designados. E de tudo dou fé. Eu, 3 SG-MO 02.1433.72 ETONJONES DLWEIF@E DA
SILVA, Z - —y———servindo de Escrivao, o subscrevi.
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WORKSHEET FOR GMDSS

3 i EFIRE DATA
| EPiRS NUMBER: ABASCS433403401 MMSINUMBER . 303762000
MODEL: |[TRON40S ’ B
MANUFACTURER: |JOTRON
{OPERATION SISTEM : { x ) COSPAS-SARSAT () INMARSAT
( ' COMPANY’S DATA
| COMPANY'S NAME | ' ESM Singapora
PRESIDENT'SNAME: |
A MAME OF HEAD CPERATIOMS: |_ Jandeep Nirchandani B
DDRESS: |#32-00 The Gateway, Singapora .
[~ TYS Singapore ||Z P CODE:
{FDNE.: | 6309 7440 |TELE><r ' ' L |' FAX: 'LE 08 5039
— .
| MESSEL'S DATA
|N ME: | Golden Miller
! FLAG: | Bahamas LEIN (CALL SIGN): | CEWRT REGISTER t°: 2001444
| PORT OF REGISTRY: Nassau
CLASSIFICATION: ABS TRADING LIMWIT: Ocean Going n
(Acd.dtem 0215 da NORMAMOT/02) [ ACTIME SERVICE: Brazil - Moxico
GROSSTONAGE: 11361  |LENGTH: [ 145m BREADTH: f i
MAX SPEED: 13 kts E’,PE s oP MULL COLOR : ‘ BLUE / MAROON
i i
| SUPERESTRUTURE TYPE: (') | AR TIPE OF VESSEL (°) | mor |
SUPERESTRUTURE COLOR: | white !N OF “‘R._«"N.:.'WBZR&- | 21
i ke CF | = AL Fa7 .
. f 3.70 ! A 5.4D
PASSANGerg: | VI |D1” I :
RADICTELEX: ! RADIOTELEFONY I DSC CALL CODE
HE — MFE ] HFE ME_ | WHE | HF [ ME | wHF
T35 T3 | (%3 S { X 1] [M207.5kHR) | zwsr.suMy) |{ Ch ?ﬂ__:ll_

| RADIOTELEX: ( } YES ( x ) NOT |OTHER EQUIPAMENT: ',

INMARSAT STATION N® - A: nil

INMARSAT STATION N° - B: 331100055 | TRANSPONDER YES( X ) NO({ )
| INMARSAT STATION N° - C: 43110080 NAVTEX YES [ X ) NO{ ) -
[NAMARSAT STATION N® - & il l |

(") USE SUCH CCDE AS INDICATED AS OVERLEAFTO FILL IN THESE FIELDSZ

P Y [ﬂbsfc:ssr_as- TLLER
' bW 1 oFeNo. a0 1444 '
(=il F’?{B/E;)-HNASSAU‘ BAHAMAS

\] ¥ L&TT ;11,361

| NRT  : 4,774

OWT  : 16,316
BHP  : HP9,650/7,100 KW

54 0022 L2k
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REPUBLICA FEDERATIVA DO :

(Federative Republic of Brazil) 7

MARINHA DO BRASIL

] (Erazilian Navy)

Diretoria de Portos e Costas
(Cirectorate of Portos and Costs)

TERMO DE RESPGNSAB[LID%DE DO REPRESENTANTE LEGAL DA EMBARCAC""G. Y
(Responsability's Term of Vesses!'s Legal Represeniativa) \\ 1
ocesso de Despacho: ouv \\ ;
Porto de Estadia: e
— | /2013 SALVADOR/ARATL

: CADDS DA EMBARCACED

1& da Embarcagio

DEN MILLER I
rigtaria

.
‘i‘-“/ AT MARINE GOM LTDA
aL AGINCOURT MARINE LTDA

a0 Bandelra MNeme do Comandante
3048 BAHAMAS MISHRA BANSHI DHAR

DADOS DO REPRESENTANTE LEGAL DA EMBARCACAOD
nta Conslgnatarfo: BAHIA TAMKERS AGENCIA MARITIMA LTDA

AV, ESTADOS UNIDOS COMERCID 8° ANDAR SALA 801
TEL: 3243-8823

Bahiatakers@@bahiatankers.com.br

arego e Telefono:

ierege Eletrénico (a-malll:

20t 07.265.822000001-16

do Matast (X131 { } HAD

i istrada ern Cartdrio de Qlicia
wuragdo de Armadar 2o representante legal foi registeada

senia 5 013
ldade da Pracuragdo do Apmmodar ao representante jegal: 3122
~ prevista neste porlo, &

responsavel por todos o5

i soal eracia
T.Declaramas que a embarcacdc aclma menclonada, com 2scaia 2 Op &
Agancla, qgue conforme a lagislagio em viger sera a

ta
resentada legalmente por 85 ! i
i S te o Agenis da Autoridade Marlima,

os referentes & ernbharcacic pEran

EBRO de 2013

srr—arm~d.de DEZ
Saleacg Data (Date)

Local (Placs

L Assinatura do Representante Legal
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Issued under the provislons of the

INTERNATIONAL CODE FOR THE SECURITY OF SHIPS AND OF PORT FACILITIES

(ISPS GODE) . I
under the aulhorily of the Gavernment of "‘f:?-
THE COMMONWEALTH OF THE BAHAMAS
by GERMANISCHER LLOYD
0 .{jié..t.i:q_zﬂl‘;s.... .....| e S e M S o e B oo v Ps ST | mrremarprererenePar more ) o
Wame of Ship Number Portof Reglsiry Gross Tonnage MO Number
or Letlars
GOLDEN MILLER CEWRT | MNassau { 14361 80216567
|
Company —|
Name and address of the Company idenfification Typa of Ship*®
number
Bomnhard Schults Shismanzgement [Singapore) Ple Led, 1
152 Beach Road, #32.00, Gateway East, Singapore 185721 | SINGAPORE | 1983905 a5 canil
] Bt
THIZ IS TO CERTIFY:
1 Ihat he security system and any associaled sceurily equipment of the ship has been verified in accordance wilh seclion 18.1
ol part & of lhe I1SFS Code;
Z ihat he verificalion showed |hal lhe securily syslem end any associated securty eguipment of the ship s In all respects

salisfaclory and thal the ship complies with the applieabis requirements of chapter XI-2 of the convention-and part A of tha

I1SPS Cods;
3 that Ihe ship Is provided wilh an epprovad Ship Securlly Plan,

Dete of inffial / renewal verification on wiich this cerlificale Is based 219 March, 2013

This Cerlificale is valid unlil 18 May, 2018, subjecl lo verificalians In 2ccordance wilh
seclion 19.4.1 of parl A of the ISPS Cods.

T

lssued al Hamburg the 174 day-of Anril, 2043

Germanischer LIGy_/c,Lj :
0
.4 ;“ﬁ,&&

Jasotn

Ghrstlzn Bucher

Iaserl INe ype of ship Jrom: Pessenger ship, passenger high-spacs crak, eargo fhigh-spead cralt, bulk canter, oil lanker, chemigal lanker, gas carier mabily

olfshare drilling und, glier Lame ship.,

Formy No. 53104 2005-06

Page1eid




PORT STATE CONTROL

EE&;}

(RESOLUTION A.787(19), AS EMENDED BY RESOLUTI ON ALBE2(32

b

DIRETCORIA DE PORTOS ECOSTAS Criginal o Masler

(CIRECTORATE OF PORTS AND COASTS) Copy to:. Head office

4, Tedfilo Otani Street - Centro PSCO =y

Rio de Janeiro - RJ - Brasil - Zip Code: 20020-070 I the Ship is detained, copy to: TR

Phome: +55.21 2104-8680 / Fax: +55 21 2104- Flag State A

5228 MO £
Recognized arganization { if apgfrca?la )

| 1 || Name of reporting authority : F. 0

| DIRECTORATE OF PORTS AND GOASTS

| s

Flag of Ship : Bahamas

> Jo]

IMO Number : 9021657

_L:'i 4 ||£yp{: of Ship : Gas Carriar
=== —

? |iGmss Tonnagea : 11361

2|Nama of Ship : GOLDEN MILLER '-{: \
5

Call Sign : CBWR7

|.
_h-:|.=
a

Classification Eo'cict,r : American Bursay

of Shipping

8 [Year of Bulld : 19391

|

111

0Date of Inspection : 2211272013

Flaca of Inspoction ; Aratu

12

Company : AGINCOURT MARINE COMPANY LIMITED

|
[|[14]|Date of Release from detection ™ ——

13

'Company address : 80 ERCAD STREET, MONEOWVIA

115 | Relevant Certificate (z):

[l - _Jssuin.g Autharity

[ a) Title

| Dateofissue |  Date of expiry
II

| b} Place on last sUrVEeY

||Survn'_,r|'ngj autharity of last |

Date on last survey

Survey |
—_——

1
; a) Salely Construstion | Ameritan Bureau of Shigping | I 04/05/2013 | 31/05/2018
| 1o) I e e 2o
5 a) Safely Equipment [ American Bureau of Shipping | 0£/05/2013 H I10&2018
b = —" ............................. = B : = e
5 | a) Safety Radio | American Surzav of Shipping || 04/05/i2013 | 31/05/2018 |
b) | - I |
a) 10PP | American Bureau of Shipoing | 04/05/2013 I 31/05/2018
‘B N |
| [2) Load Line | American Bureau of Shipping | 04/05/2013 | 31/05/2018
& [ b} = | T e R ' =)
:" a) ISM-DOC L Lloyd's Reqgister of Shipping || 13/08/2010 I 28/10£2014
|| b) SINGAPORE ! LRS ] 02/08/2013
7 [LBLISM-SMC Geimanischer Lloyd I 08/04/2013 | 18052018 |
bl s - P '_' e = J
5 |LELissc | Germanischar Lioyd | 17042013 | 18/05/2018 I
b e e [i 25 s
P N Y
,‘g I a) 1aPF | American Sureau of Sripaing I 040512013 [ 31/05/2018
) | [
l‘H} | a) Safe Manning | Flag Siale i 1901 1/2007 | Indeterminate
II_ |
b} - [ e i !
la) TONNAGE [ American Burcau of Shipaing | 19062008 || Indeterminate
"= = § = RS - =
...... =z e
1 |L3L Register I Flag State L 08/07/2008 || Indeterminate |
b) | - | — -~ ]
a) Class | American Bureau of Skigping | oamosm013 f 31052018 |
i B) it ||: : : I =
14 [L2) Sewsge | American Bureau of Shipping | 04/05/2013 | 31/05/2018
b) | S |
- - ;
5 |22 dGC |__American Bureau of Shipping || 04/05/2013 Il 31/05/2018 i
b~ et e J
T r === o e — = — =
EE’DE"““”““ | F1 o [ Yes(See stiachearorm B)
|1_? Ship Detained || M nNe [l oveses |
18 Ship withheld to sail: Tl B oves
18| Supporting Documentation ) " [« Mo [ Yestses annex )

Issuing Office: CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA




INTERNATIONAL CONVENTICN FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA; 1574,
as amendad

fi Ei.‘ri."'-i
SAFETY MANAGEMENT CE RT[F]CATE c‘fifh,h"

Issued under the provisions of the

\
L
t\-

under the authorily cf the Govemment of

THE COMMONWEALTH OF THE BAHAMAS

by GERMANISCHER LLOYD

Dislinclive
Name of Ship Number Fort of Regisiry Gross Tonnage IMO Humber
or Letters
GOLDEN MILLER CEWRY Massau 11361 D0216E7
Company
MName and address of the Company B . s
(see paragraph 1.1.2 of the 15M Code) Idﬂ;ul:;gi'rm Tymeictchin
Bernhard Schulte Shipmanagement (Singapore) Pte. Lid. P ;
152 Boach Road, #32-00, Gateway East, Singapore 189721 | SINGAPORE | 1702908 SN

THIS IS TQ CERTIFY THAT the Safety Management System of the ship has been audited and that it complies wilh the requirements
of the Intamational Management Code for the Safe Operation of Ships end for Poliulicn Prevention (15M Code), following verification
that the Document of Compliznce for the Company is applicable fo this type of ship.

This Safely Management Certificalz
verification and the Document of Compliance remaining valid,

is valid until 18% May, 2018, subjec! to pericdical

Completion date of the verification on which this cerfificale is based: 31# March, 2013

lssued at Hamburg the 9 day of April, 2013

Germanischer Lloycii&u

;_A,S.“faﬁuf

Sandy Kaikser

Insert e type of ship from: Passengor ship, passenger high-speed crafl, cargo high-speed cralt, bulk carier, ofl tanker, chemical lanker, 28 canar, mobile
offshoee drilling unit, other cargo Ship.

Foom Mo, 87701 2010-06 Page 1 of 3
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Fialdg Original’ j~ 7 e

E{;éi:;_i_a_’-_'__'- _ Jod

s ~>The Standard {
Certificate of Entry . :

_ ”f“’:”‘o
No: 154231 H | & ?:.1',

The undermer_:tioned ship is entered in The Standard Club Eurcpe Ltd on the terms and conditions set Dfu,;léreinw?:an:& i'n s
accordance with the articles ang the rules from time to time in farce, with effect from foon GMT on the daté-shown below

until neen GMT on 20 February 2014 unless lost, sold or withdrawn in accordance with the ryles, b A S
Ship. N f Cate of Entry Gross tonnzge
GOLDEN MILLER 20 February 2013 -11.361
Port of registry 4 IM2 Number Entered tannage
Nassau, Bahamas 8021887 - 11,361
MEMBER

Pefredec Limited, Bermuda, ¢lo Ermanng Palage; 27 Boulevard Albert jzé.'r, Monte Carlo,'98000: 5'N“Icrnaca

INSURED PARTIES

JOINT ENTRANTS

In accordance with rule 13 the following are registered as joint entrants:
(a) Petredec Limited, Bermuda {Commergial operator)

(b} Bernhard Schulte: Shipmanagement (Singa pore} Pte. Ltd: (Manager)

(c) Bernhard Schulte Shipmanagement (Cyprus) Limited {Crew Manager)
(d} Agincourt Marine Co Ltd. {Owner)

GROURP PRINCIRFAL

This ship is entered under 2 group agreement and, for the purposes ofrules 13,1410 1324 &, Petredec Limited, Bermuda
is designated as group principal. 3 '

STANDARD RISKS COVERED

P&l risks in accordance with the rules.
Four-fourths collisjon liability in accordance with rule 3.6.1.

Wreck liabilities in accordance with rule 3,11,

12 February 2013

The Standard Club Europe Ltd
www, standard -club. com
Reqistered In England No. 17854, Autharised and regulated by the Uk Financial Services Authority

HManagers' London Agents: Charles Taylor & Co. Limited, Registerad in Engiand Mo, 2561548
Charles Taylor & Co. Lirmited s an appoiited representative of Charfes Taylor Services Limited,
which Is avthorised and requlated by the LK Flnancial Seryvices Aty h ;
' Charles

Reqgiztered Address: Standard House, 12 - 13 Essex Straet, Landon Wo2R IAN, L
Telephone: +44 20 3320 8448 E-maif: pandi, londondctpic, com Tﬂ}{for
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i oo Eval 4o Crigings L
ECopia > Joy
Wé« The Standard
ey T '
7
Ship Date of Entry Gross tannage o
GOLDEN MILLER 20 February 2013 11,361 &1,
Port of reglstry MO Mumber Entered lonnage T
| Nassau, Bahamas 8021657 11,361 :

SPECIAL RISKS COVERED :

In accordance with rule 1.3, cover includes:

P& WAR RISKS
P&l war risks in accordance with the terms of the club's P& war risks clause 2013,

Notwithstanding clause 8, but subject always to clause 1.2, of the club's P& war risks clause 2013, cover also includes
liability for bis-chemical risks in accordance with the terms of the club's bio-chemical risks inclusion clayse 2013.

A portion of this cover for certain ships is provided pursuant {5 the requirements of the Terrorism Risk Insurance Pragram
Reauthorization Act 2007, MNotice of the avallability and details of this cover was included as part of the initial coverage
cest quotation provided by the.club, The portion of club covera Je-costs atiributable to the cover made available for
relevant ships is USS$0.0025 perenteredfon.

DEDUCTIBLES
The member js to bear the following deductibles:

LSS 12,400, any one event’In respect of collision claims arising under rule 3.8

US$ 12,400, each single veyage, in respect of cargo claims arising under rules 3.13:and 3.14:

US$ 8,000, any one event, in respect of all other ¢laims.

LIMITS OF COVER

;-; The club's liability is limited in accordance with the rules unloss limited to a lesser amountin this cerificate of entry. Such
fimit(s) shall apply in the aggregate in respect of the member and any other person entitled to claim under the rules, any
one event, including legal and survey fees and expenses, '

P&l war risks clause 2013: US$ 500m
Bio-chemical risks inclusion clause 2013 USs 30m

il poliution claims arising under rule 3.8 USS 1bn

12 February 2013

Page 2
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Ship | Date af Entry Gress tonnage / .-
GOLDEN MILLER 20 February 2012 11,351 :

Port of registry MO Number Entered tal'l-n.age.._‘_‘_-#.
MNassau, Bahamas 9021667 11,351 N

INFORMATION

LOSS PAYABLE

Payment of any recovery the member is entitled to make cut of the funds of the club in respect of any liabilities incurred
by him shall be made to the member or his order unless and until the club receives notice from Danmarks Skibskredit
ASS, Sankt Annae Plads 3, Copenhagen K, 1250, Denmark, to the contrary, in which event zll recoveries shall thereafter
be paid to Danmarks Skibskredit A/S, Sankt Annae Flads 3, Copenhagen K, 1250, Denmark er their arder, provided
always that no liability whatseever shall attach to the:club, its managers.or their agents for-failure to comply with the latter
obligation until after the expiry of two clear business days from the receipt of such notice.

The club undertakes:-

(2) to inform the mortgagees if the managers grve: the member for the above :ship notice underrule 16.4(2) that his
insurance in the elub in respect of such.ship.is to cease at the end of the then current policy year;

() to give the mortgagees 14 _dayé notice of the club's intention ta cancel the jnsu;énce of the member by reazon of his
failure to pay when due and demanded any sum due from him to the ¢lub.

EVIDENCE OF INSURANCE

This certificate of entry is evidence only of the contract of indemnity insurance between the above-named member and
the club and shall not be construed as evidence of any undertaking on the part of the club to any other party.

In the event that the member tenders this certificate as evidence of insurance under any applicable law relating to
financial responsibility, or otherwise shows or offers it to any ether.party as evidence of insurance, this is-not to be taken
as any Indication that the club thereby consents to act as guarantor or to be sued directly in any jurisdiction whatsoever.

The ¢lub does not so consent.
| m"i}"-m 4 L

Nistair.érﬁom
Charles Taylor & Co. Limited as London agents
for Charles Taylor & Co. (Bermuda), Managers

12 February 2013
Page 3'
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MARINHA DO BRASILESE <245 P v
CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA ST
B\ N
RELATORIO o L

Vistos e bem examinados os presentes autos do Inguérito, instaurado em
virtude da Portaria a fl. 2, deles ccnsta que no dia dezessete (17) de dezembro de dois
mil e treze (2013), 4s 17h45, ocorreu a explosac no NM GOLDEN MILLER, seguida de

incéndio e derramamento de &leo no mar, enguanto estava atracado no Terminal de

Produtos Gasosos (TGS), do porto de Aratu, tendo sido tomadas as providéncias

necessarias para gue fossem devidamente esclarecidas as causas e as
responsabilidades por esse Acidente,
1) DILIGENCIAS REALIZADAS

a) Em 22 de dezembro de 2013, realizada a pericia direta no navio;

b) Em 23 de dezembro de 2013, realizada a pitiva do: 5r. OWEN
ALINSUG ARDIENTE, comandante "GOLDEN MILLER"; e

c) Em 23 de dezembro de 2013, realizada a citiva do Sr. ANTONHY
CORONADO GEPIGON, imediato do "GOLDEN MILLER",

2) DESCRICAO DAS CARACTERISTICAS DA EMBARCAGAO
- Nome: "GOLDEN MILLER" |
- Bandeira: Bahamas
- Porto de Inscriggo: Nassau
- IMQO n® 8021667
- Area de navegagdo; Longo Curso
- Propulsio: Motor
- Atividade: Transporte de Carga
- Tipo: Gaseiro
- Comprimento: 145,0 metros
- Argueagao Bruta: 11.361
- Proprietario: Agincourt Marine Company Limited
- Material do Casco: Aco

- Ano de Construcao: 1891




o)

Lo Pra
A

E CopiaFiel do Original
3) RESULTADO DE EXAMES PERICIAIS R

I) Documentagéo da embarcagao: 2

I.-. kD
i

- Lista de tripulantes, datada de 12/12/2013: Gpe s
- Planilha do GMDSS, sem data de validade: N B

ol

o
s !
o
-/

- Termo de Responsabilidade do Representante Legal da Embarcacap,
datado de 10/12/2013;

- Inspegao de Port State Control (PSC), realizada no México, em 12/09/2013:

- International Ship Security Certificate, valido até 18/05/2018;

- Inspecgao de PSC realizada pela CPBA, em 22/12/2013;

- Safety Management Certificate, valido até 18/05/2018:

- Certificate of Entry (P&I), valido ate 20/02/2014: e

- International Certificate of Fitness for the Carriage of Liguid Gases in Bulk,

valido até 31/05/2018.

I} Condigdes em que se encantrava a embarcagdo: encontrava-se em boas
condigbes de operacio; e

II1) Causza determinante — alguma falha em um dos equipamentos do
compartimento dos compressores de carga do navio, gue provocou uma centelha no
interior do referidc compartimento que apresentava grande concentragdo de gases,

levando a explesdo, seguida de incéndio,

4}y DEPOIMENTOS - resumao

a) OWEN ALINSUG ARDIENTE, ja qualificado nos autos a fl 16, declarou
gue exerce a funcgdo de comandante do navic GOLDEN MILLER ha nove meses, em dois
periodos de 4 meses e que, no momenio da explosac, encontrava-se no passadico vendo
mensagens do afretador, As 17h45, ouviu um barulho forte e foi imediatamente para frente
do passadigo a fim de olhar o conves e avistou uma chama muito grande no
compartimento dos compressores. Imediatamente, tocou o alarme, pois havia tripulantes
no saldo de refeigbes. Desceu da ponte, informando gque havia fogo e foi até a sala de
controle de carga, onde encontrou com ¢ superintendente e o imediato vindo do convés,
este Ultimo com uma vermelhiddo no rosto. O imediato acionou a valvula de emergéncia
de corte dos compressores e de todas as valvulas. Em seguida, o depoante determinou
que todos os tripulantes fossem para a popa, em diregdo ao ponto de encontro, para
verificar a presenga de todos os tripulantes. Determinou ao Chefe de Maquinas para

acionar o sistema de combate a incéndio por agua, para fazer uma cortina de protegéo




il

E Copia Fiel do Drig;

—— e

) _ | =2 ey B
das acomodagdes e resfriar o convés, Foi verificada a falta de dois trrpulanfesf ;;m}f“ato
em treinamento e um marinheiro de conves, os quais se encontravam ng ﬂaStE.f'.:r“ﬂe pfuah
Pediu para a tripul a¢ao permanecer no local ou pular no terminal. O g_ na_lﬁpiulanﬂas

posicionados no castelo de proa ajudaram a equipe de terra a montarem os uipﬁmah’ios

da brigada de incéndio e, nesse momento, dois tripulantes vestiram a roupa de combate a
incéndio para utilizarem as mangueiras de bordo. A tripulacio preparou as mangueiras de
incéndio para prover protecdo a superestrutura. Sendo que o imediato foi por um bordo e
dois oficiais de convés atacaram pelo outro lado. Por volta das 18h10, percebeu gue o
incéndio estava fora de controle e determinou que todos se dirigissem para a popa, a fim
de sairem do navio, para serem resgatados pelo navio da Marinha do Brasil, possibilitando
que os rebocadores usassem os canhdes de agua sobre o convés., Em seguida, amarrou |
O bote salva-vidas junto ao bote do navio da Marinha €, em seguida, dois Oficiais de
Nautica, membros da tripulacsio, retornaram para buscar os documentos do navio e da
tripulagdo. Em seguida, todos os tripulantes desceram pela escada de guebra-peito até o
navio da Marinha, per meio das embarcagdes de resgate do navio Golden Miller e do
navio da Marinha. Log apos, o depoente embarcou no rebocador Hugo, para assessorar o
pratico e auxiliar na aproximagao do navio para o combater as chamas. Alegou que os
indicadores de pressdo instalados no Centro de Controle de Carga e as valvulas de
seguranca dos tanques de carga 1 e 3 estavam funcionando normaimente e de acordo
com as instrucdes dos fabricantes e sociedade classificadora. No final do carregamento e
no momento da exploséo, o imediato estaya cperando 0s comandos no Centro de
Controle de Carga, pois & gualificado para este tipo de fungdo. Alegou que em nenhum
momento houve falha de comunicagdo entre o Terminal de Aratu e o operador do navio. O
depoente alegou que ndo havia vazamento de produto/carga nas linhas de carga ou no
compartimento dos compresscres. Q nivel de explosividade no compartimento dos
compressores e verificado continuamente por meio do analisador de gas fixo e pelo
analisador pessoal e portatil executado por todos os oficiais e marinheiros de servico. No
momento em que aniecedeu a explosdo, nenhum eguipamento localizado dentro do
compartimento dos compressores foi ligado, bem como nao foi realizada nenhuma

manobra de vélvula, portanto ndo sabe informar a causa da exploséo.

b) ANTONHY CORONADO GEPIGON, ja qualificado nos autos & fl 25, declarou
que exerce a fungao de imediato no GLDEN MILLER ha um més. mas gue possui guatro

anos de experiéncia em navio gaseiro. No momento da explosao estava proximo ao
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tangue de numero trés, no convés principal, indo para o centro de cun,fmje t;fe ;arg‘;’a

Alegou que o centro de controle de carga nao fica permanentemente guarﬁﬁpl@ &'que ‘o
navio estava finalizando o carregamento de gas propeno, na forma I|GU|da*ﬁD§L§jegl'::erlrtjéJ
estava realizando a ronda para cheegar 3 sondagem do tangue de nomero trea qUandc»
cuviy a explosfio e imediataments se jogou debaixo de uma rede de carga gque corra
sobre o convés principal. Em seguida, saiu em diregdo a superestrutura, guando o alarme
S0CU e Viu o pessoal preparando os equipamentos de combate a incéndio. Apos, ele foi
para a sala de controle de carga e aperiou a chave de emergéncia de parada, a fim de
fechar todas as valvulas e parar os compresseores, mas alguém ja havia acionado, pois o
alarme j& estava soando. Alegou que o centro de controle de carga nao tem indicadores
das condigdes de fechamento das valvulas. Em seguida, saiu para o local onde os
membros da tripulagdo estavam se preparando combater o incéndio. Logo apos, houve a
determinagao de que todos se concentrassem na popa do navio, para o desembarque
com destino ao navio da Marinha, tendo sido realizado por meio de embarcactes de
resgate. O depoente alegou que a planta de carga nac apresentava defeito ou avarias.
Alegou que os indicadores de pressao instalados no Centro de Controle de Carga e as
valvulas de seguranga dos tangues de carga 1 e 3 estavam funcionando normalmente e
de acordo com as instrucdes dos fabricantes e sociedade classificadera. No final do
carregamento e no momento da explosdo, o 1° Oficial de Nautica eslava operando os
comandes no Centro de Controle de Carga. Alegou que o Imediato e o 1° Oficial de
Nautica sdo qualificados para operarem navios gaseiros. Alegou que nao houve falha de
comunicagdo entre o Terminal de Aratu e o operador do navio, como também nag foi
detectado vazamento de produto/carga nas linhas de carga ou no compartimento dos
compressores. Alegou que o nivel de explosividade no compartimento dos compressores
era verificado continuamente por meio do analisador de gas fixo. O depoente alegou que
nenhum equipamenta localizado dentro do compartimento dos compressares foi ligado no
momento que antecedeu a exploséo, pois nao havia ninguem no referido compartimento.
Alegou que ndo sabe informar a causa da explosao, como também nao foi realizada

nenhuma manobra de valvula no manifald ne momento em que antecedeu a exploséo.

) Todas as testemunhas foram convidadas a depor pelo

Encarregado do Inguérito e pelo Escrivio e, ja na CPBA, foram formalmente notificados.
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5) SEQUENCIA DOS ACONTECIMENTOS \Q:

O navio era procedente do porto de Altamira, México, e encoﬁtrava -se
atracado no Terminal de Produtos Gasosos (TPG), do porio de Aratu, em operagédo de
carregamento de gas butadieno e propeno.

As 16h50, do dia 17 de dezembro de 2013, o comandante do navia
GOLDEN MILLER, OWEN ALINSUG ARDIENTE, esteve no compartimento dos
Compressores de carga para confirmar com o imediato o tempo estimado para a
Conciusao da operagdo de carga e verificar a condigao de operagao de carregamento b.ern
Como se a operacao estava correndo normalmente.

As 17h40, o comandants do esiava no passadico para atender uma
mensagem oriunda o afretador, quando ouviu um forte barulho, e correu em direcao a
vigia, para ver o que havia acontecido e absarvou uma grande chama na parte superior
central do compartimento dos compressores de carga. Imediatamente, acionou o botao de
alarme geral localizado no passadico e desceu as escadas avisando a tripulagdo que o
navic estava em situacio de incéndio. Ao chegar no centro de controle de carga, viu i
imediato pressionando o botio de desligamento de emergéncia (Emergency Shut Down -
ESD). Em seguida, instruiu o imediato e toda a tripulagde a se reunirem na estagao de
concentragao (muster station), na popa do navio.

As 17h48, as bombas de incéndio foram ativadas pelo chefe de
maguinas, direcionando o spray de agua, em forma de uma cortina de prote¢do, para as
acomodagles e para resfriamento das do convés do navio.

As 17h58, foi observado gue o fogo se espalhou rapidamente para a area
do tanque 3 e varias explosdes se seguiram dentroc do compartimento dos compressores

de carga.
As 18h10, o comandante do navio percebeu que o incéndio estava fora

de controle e, depois de avistar o navio da Marinha do Brasil, o Navio-Balizador Ten
Boanerges, determinou que toda a tipulagdo se dirigissem para a popa, a fim de

evacuarem o navio.

As 18h40, todos os membros da tripulagdo foram recolhidos pelo NB Ten
Boanerges.

As 19n10, o rebocador de alto-mar HUGQO se posicionou a contrabordo
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do navio GOLDEN MILLER, utilizando os canhdes de 2a mcendlcl,lr:re'saiﬁdos no

tijupa, na dire¢ao do fogo. ’f 5 \l '

As 19h40, o rebocador NEPTUNO se posicionou a cor‘gt{é\bgﬁo a meﬂa-
nau do navio, utilizando seus canhdes d' agua na diregdo do fogo. x‘H S :

As 18h, do dia 18 de dezembro, dois tripulantes do nawoWafhordG,
para fechar uma valvula da rede que passa por dentro do compartimento dos
compressores de carga. Apds o fechamento dessa valvula, o fogo foi extinto, entretanto,
0s rebocadores continuaram com os canhdes d'agua da Brigada de Incéndio de terra,

pelo menos por mais 12 horas, resfriando o local do sinistro.
Durante o incéndio, desde ¢ inicio do combate até a extingdo do fogo, os

seguintes rebocadores apoiaram as agdes de combate as chamas: HUGO, CARAJAS,
NEPTUNO, CABURAI, CARAVELAS, BERNARD, ARCHIBALD e HYDRUS,

6) ANALISE
Dos dados obtidos podemos analisar que:
O carregamento de carga de gas estava quase no final da operagio, pois
estava com previsdo de terminar por volta das 18h30.
Os indicadores de pressao instalados no centro de controle de carga

estavam em condigdes normais de funcionamento.
O comandante tomou todas as providéncias necessarias para extinguir o

fogo, mas nd3o obteve sucesso, pois o mesmo ficou sem controle, em virtude do
rompimento da rede de carga que passa pelo intericr do compartimento dos
compressores de carga e o vazamento de gas tornar-se a fonte alimentadora das
chamas. A fonte s6 foi eliminada, apas o fechamento da valvula da rede de carga do

tangue 3,
Q compartimento dos compressores de carga € monitorado

cantinuamente por meio do analisador de gas, n3o tendo sido detectado vazamento de
gas, durante a operagdo de carregamento.

A tripulag@o estava de acordo com o previsto no Cartio de Tripulagdo de
Seguranga, bem como os membros da tripulagéo sd@o gualificados e habilitados para
desempenharem suas fungdes em navio gaseiro.

O navio cumpre os procedimentos estabelecidos pelo Cédigo

Internacional da Gestdo da Seguranca (IS Caode).
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7) CONCLUSAO
De tudo quanto contém os presenies autos, conclui-se:
) Causa determinante - provavelmente alguma fagulha nos

equipamentos do compartimento de compressores de carga do navio. que deve ter
provocado uma centelha, e devido 3 grande concentragdo de gases naguele espaco
confinado, levou & explosao, seguida de incéndjo.
) Fatores que contribiuiram para ¢ acidente:

a} fator humano: ndo contribuiu,

b) fator material; ndo contribuiu: e

¢) fator operacional: nao contribuiu.

) que, em consegiéncia, houve a explosdo do compartimento de:

compressores de gases, seguida de incéndio, deixando totalmente destruidos todos os }j(
equipamentos, com . retorcimento das redes de carga que passam pelo referido |
compartimento, danificando toda a planta de reliquefacao da carga, conforme foto a fl.
110. Houve também o derramamento de dleo combustivel, tipo IFO-380, em uma
guantidade de 100 litros, causado pelo transhordamento dos tangques de édleo, cujos
suspiros foram danificados pela exploso. conforme mosiram as folos as fls 110 e 111,
dando passagem de agua proveniente do combate ao incéndio, provecando poluicdo das
aguas da Baia de Todos os Santos, cuja mancha espalhou-se por cerca de 2.6
quildmetros quadrados, entretanto, as ades mitigadores e de limpeza foram realizadas.
com sucesso, pelo acionamento do Plano de Emergéncia Individual (PEl) do porto de
Aratu-Candeias e complementarmente pelo Plano de Apoio Mutuo (PAM) do Pélo
Industrial de Camacari e das cmpresas que operem no porto, conforme constam do
relatdrio as fls 115 a 184,

liNn&o ha possiveis responsaveis direto ou indireto a apontar, pois,
devido ao incéndio que se seguiu apos a explosdo, o compartimento dos compressores
de carga ficou tolalmente destruido, conforme consta da foto a fl. 110, ndo sendo possivel

periciar o0s equipamentos que pudessem ter provdcado a3 fagulha ou centelha,




que pudesse ter contribuido para o acidente.

do g WEET Y
b L " L
)

i 1 i
I

| £tk B \
: i e B e b
Sejam os presentes autos conclusos ao Sr. Capitao d%;ls ijos, para

os fins de direito. \Q'--;’ ;

i

Em 14 de margo de 2014.

22 {%,
RON)’E‘-LDD MIN UES A SIEVA

Capitao-de-Corveta (T)
Encarregado do Inquérito
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MARINHA DO BRASIL

CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA

JUNTADA

Aos quatorze dias do més de margo de dois mil e quatorze, nesta Capitania dos
Portos, junto aos presentes autos o Cficio CE-CAE n® 034/2044. dx Comparihia Docas do

Estado da Bahia (CODEBA), o Relatério de Ocorréncia do navio GOLDEN MILLER -
Revisdo 02 e o Relatorio do Encarregado.
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eTOMIONES OLIVEIRA DA SILVA
I°SG-MO 02 143372
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CONCLUSAQ

Aos quatorze dias do més de marco do ano de dois mil e quatorze, nesta Capitania
dos Portos da Bahia, faco estes autos conclusos ao Sr. Capitdo dos Portos. Do que para
constar, lavrei esie termo.

FTONJONES OLIVEIRADASILVA

3°SG-MO 02.1433.72
Escrivio
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CAPITANIA DOS PORTOS DA BAHIA

DESPACHO

Em face das conclusdes a que chegou o Encarregado do Inguérito e com as quais

estou de acordo, sejam os presentes autos encaminhados ao Exmo. Sr. Presidente do
Tribunal Maritimo, de acordo com o disposto no artigo 39 da Lei n.® 2.180/1954.

Capitania dos Portos da Bahia,em 3\ de marco de 2014.

SE CORREA PAES FILHO
Capitao-de-Mar-e-Guerra
Capitéo dos Portos




